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Уважаемые читатели!

Рост морских перевозок в зоне Арктики и интенсификация хозяйственной де-
ятельности обуславливают необходимость развития инструментов сотрудниче-
ства при проведении поисково-спасательных операций и ликвидации послед-
ствий техногенных аварий. Практическими шагами кооперации в этой сфере мо-
жет стать обмен информацией и опытом, создание международных центров ко-
ординации и проведение совместных учений по поиску и спасанию в Арктике.
Именно эти вопросы являются основой сохранения и развития конструктивно-
го диалога в регионе даже в условиях геополитических разногласий между дер-
жавами.

Вы держите в руках уже четвертый номер «Арктического обозрения» – офици-
ального издания Международного экспертного совета по сотрудничеству в Ар-
ктике. Наш журнал уже стал признанным в экспертной среде изданием, которое 
позволяет авторам донести до широкой общественности собственные взгляды 
по наиболее актуальным вопросам международного сотрудничества в Арктике.

Полагаем, что наши усилия будут вознаграждены, и взаимовыгодное междуна-
родное сотрудничество в Арктике будет укрепляться. Удачи!

Сергей Гриняев, 
главный редактор

w w w . i e c c a . r u

Dear Readers! 

Increasing in maritime transportation in the Arctic zone and intensification of eco-
nomic activity led to necessity of cooperation instruments development in search 
and rescue operations and technogenic disaster and accident recovery. Practical 
steps in this direction could be exchange of information and experience, creation 
of international coordination centres and joint search and rescue exercises and 
training.These questions, in particular, is base for maintaining and development 
of constructive dialogue in the region even in terms of geopolitical disagreements 
between states.

You are holding the fourth issue of the “Arctic Review” – official edition of the 
International Expert Council on the Cooperation in the Arctic. Our journal isrecog-
nised by expert society and allows authors to express views on the most burning 
international questions and problems concerning cooperation in the Arctic.

We suppose our efforts will be rewarded and mutually beneficial international 
collaboration in the Arctic will strengthen. Best wishes to all readers!

Sergey Grinyaev, 
editor-in-chief
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На сегодняшний день в Арктической зоне 
России производится до 15 % национального 
ВВП и около 25% экспорта. Комплексное 
развитие территорий Арктики и Дальнего 
Востока – стратегический национальный 
проект, который реализует геоэкономические 
и геополитические преимущества страны.

«…Россия, на  долю которой приходится 
почти треть Арктической зоны, осознаёт 
особую ответственность за эту территорию. 
Наша цель – обеспечить устойчивое разви-
тие Арктики, а  это создание современной 
инфраструктуры, освоение ресурсов, разви- 
тие промышленной базы, повышение ка-
чества жизни коренных народов Севера, 
сохранение их самобытной культуры, их 
традиций, бережное к  этому отношение 
со стороны государства.

При этом данные задачи нельзя рас-
сматривать в  отрыве от  вопросов 
сохранения биоразнообразия и  хрупких 
арктических экосистем. И  отрадно, что 
защита полярной природы входит в  число 
ключевых приоритетов международного 
сотрудничества в  этом регионе, так  же как 
научная кооперация.»

Путин В.В., из выступления на Международном 
форуме «Арктика территория диалога», г. Архан-
гельск, 30 марта 2017 г. 
Источник: http://www.kremlin.ru/events/president/news/54149.

Международное сотрудничество – важный 
и необходимый инструмент обеспечения 
устойчивого развития региона. При этом, 
вне зависимости от характера политических 
процессов, Арктика должна оставаться 
местом взаимовыгодного партнерства и 
кооперации. 

«Ключом к  развитию русской Арктики, 
регионов Дальнего Востока станет 
Северный морской путь. К  2025  году его 
грузопоток возрастёт в  десять раз, до  80 
миллионов тонн. Наша задача – сделать его 
по-настоящему глобальной, конкурентной 
транспортной артерией. Обратите внимание, 
в  советское время активнее использовали, 
чем мы в  предыдущее. Но  мы нарастим 
и  выйдем на  новые рубежи. Здесь нет 
никаких сомнений.

Мы продолжим активную политику привле-
чения инвестиций, формирования центров 
социального и  экономического роста на  
Дальнем Востоке. Будем создавать все 
условия, чтобы люди здесь жили комфортно, 
приезжали сюда, чтобы население дальне-
восточных регионов увеличивалось.

Уже запущен целый ряд масштабных 
индустриальных проектов в  Арктике. Они 
отвечают самым строгим экологическим 
стандартам. Укрепляем научную, транс-

Президент Российской Федерации 
Владимир Владимирович Путин

«...Наша цель –  
обеспечить 
устойчивое 
развитие 
Арктики…»
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портную, навигационную, военную инфра-
структуру, что позволит надёжно обеспечить 
интересы России в этом стратегически важ-
ном регионе. Строим современные атомные 
ледоколы. Наш арктический флот был, оста-
ётся и будет самым мощным в мире.»

Путин В.В., из Послания Федеральному собра-
нию, Кремль, 1 марта 2018 г. 
Источник: http://www.kremlin.ru/events/president/news/56957

Одновременно с нарастающей экономи-
ческой деятельностью развивается транс- 
портная инфраструктура региона, одним 
из ключевых компонентов которой явля- 
ются система предупреждения и ликвида-
ции последствий техногенных катастроф, 
а также средства обеспечения поисково-
спасательных операций. Задача приаркти-
ческих государств – поддержание эффек-
тивного поисково-спасательного потенциала 
на своей территории.

«Россия последовательно наращивает своё 
присутствие в Арктике, и это закономерно для 
крупнейшей арктической державы. Строится 
порт Сабетта, запущен нефтепровод «Запо- 
лярье  – Пурпе», модернизируется производ-
ство в  компании «Норникель», новые 
месторождения осваивают «Газпром», «Рос- 
нефть», «Новатэк», другие ведущие россий-
ские компании, я уже некоторые проекты 
упомянул.

Параллельно возводится социальная 
инфраструктура, модернизируется система  
ЖКХ, вкладываются средства в благоустрой-
ство арктических городов и посёлков.

В  общей сложности в  Арктике намечено 
к  реализации несколько десятков перспек-
тивных проектов, которые станут «якорными» 
для развития арктических регионов.

Реализация наших планов потребует 
согласованных действий государства, 
бизнеса, регионов. И  очень важно, чтобы 
все проекты и принимаемые решения были 
чётко скоординированы, выстроены в общей 
логике, давали максимальный эффект для 
укрепления экономической и налоговой базы 
как страны в целом, так и регионов.»

Путин В.В., из вступительного слова на совеща-
нии по вопросу комплексного развития Арктики, 
Архангельская область, 29 марта 2017 г. 
Источник: http://www.kremlin.ru/events/president/news/54147

«...We aim to ensure Arctic sustainable 
development...»

Today, up to 15% of national GDP and about 25% of exportsis produced in the 
Russian Arctic zone. The integrated development of the Arctic and the Far East 
territories is a strategic national project that implements the geo-economic and 
geopolitical advantages of the country.

«Russia, which accounts for approximately a third of the Arctic zone, is aware of its 
special responsibility for this territory. We aim to ensure its sustainable development, 
create a modern infrastructure, develop natural resources, strengthen the  industrial 
potential, improve the quality of life for the indigenous Northern people, maintain their 
unique culture and traditions and provide government assistance towards these goals.

However, these goals must not be viewed separately from the task of preserving 
the biological diversity and  the  fragile ecosystems of  the Arctic. It is gratifying that 
the protection of the Arctic environment is a key priority of  international cooperation 
in this region, including research cooperation…»

President of Russia Vladimir Putin, from the speech at the international forum 
The Arctic: Territory of Dialogue, Arkhangelsk, March 30, 2017.

Source: http://en.kremlin.ru/events/president/news/54149

International cooperation is an important and necessary tool for ensuring sustainable 
development of the region. At the same time, regardless of the nature of political 
processes, the Arctic should remain a place of mutually beneficial partnership and 
cooperation.

«The Northern Sea Route will be the key to developing the Russian Arctic and Far 
East. By 2025, cargo traffic along this route will surge tenfold to 80 million tonnes. Our 
goal is to make it a truly global and competitive transport route. Let me remind you that 
the Northern Sea Route was used more actively in Soviet times compared to how we 
have been using it so far. We will definitely develop this route and reach new horizons. 
I have no doubt about it.

We will continue our proactive policy to  attract investment and  create social 
and economic growth centres in Russia’s Far East. We will create all the conditions 
to  ensure a  people-friendly living environment, so that people move to  this region 
and its population grows.

A number of large-scale industrial projects have been launched in the Arctic. They 
comply with the highest environmental standards. We are strengthening the research, 
transport, navigation and military infrastructure, which is expected to guarantee Russia’s 
interests in this strategic region. Russia builds cutting-edge nuclear icebreakers. We 
have had the most powerful icebreaker fleet in the world, and this will remain so.»

President of R ussia Vladimir Putin, from speech Presidential Address to the 
Federal Assembly, Kremlin, March 1, 2018.

Source: http://en.kremlin.ru/events/president/news/56957

Simultaneously with the growing economic activity, the transport infrastructure of 
the region is developing. One of the key components of the infrastructure is a system 
for preventing techogenic disasters and recovery from the consequences as well as 
means of providing search and rescue operations. The task of the Arctic states is to 
maintain effective search and rescue capabilities on their territory.

«Russia has been consistently increasing its presence in the Arctic. This is natural 
for the largest Arctic country. The port of Sabetta is under construction, the Zapolyarye-
Purpe oil pipeline has been launched, Norilsk Nickel is modernising its production 
facilities, and G azprom, Rosneft, Novatek and  several other Russian majors are 
developing new deposits. I have mentioned some of their projects.

At the same time, social infrastructure is being built in the region, the housing and utility 
systems are being modernised and investments are being made into the improvement 
of Arctic cities and towns.

In all, several dozen promising projects are to be implemented in the Arctic. These 
anchor projects will boost the development of Arctic regions.

The  implementation of our plans calls for  coordination between the government, 
business and regional authorities. The coordination of all the projects and decisions is 
very important. They must be based on a common logic and produce the biggest effect 
in our efforts to strengthen the economic and tax base of the regions and the country 
as a whole.»

President of Russia Vladimir Putin, from speech at the meeting on Arctic region’s 
comprehensive development, Arkhangelsk oblast, March 29, 2017.
Source: http://en.kremlin.ru/events/president/news/54149
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Арктический комплексный
аварийно-спасательный
центр МЧС России 
(Мурманск)

Арктический 
комплексный
аварийно-
спасательный
центр МЧС России 
(Нарьян-Мар)

Мурманский 
комплексный 

аварийно-спасательный 
центр

Надым

Воркутинский 
поисково-спасательный 

отряд

Арктический комплексный 
аварийно-спасательный 

центр МЧС России
(Архангельск)

ФГКУ «Арктический 
спасательный

учебно-научный центр
«Вычегда»

Создание системы 
комплексной 
безопасности 

в Арктике

10

4

Планируется создать 10 Аркти-
ческих комплексных аварийно-
спасательных центров МЧС Рос-
сии численностью 655 единиц.

В восточной части Арктики 
(в поселках Певек и Провиде-
ния) на базе Центров планирует-
ся создание пунктов резервного 
аварийно-спасательного имуще-
ства и оборудования для проведе-
ния крупномасштабных поисково-
спасательных операций.

В настоящее время в Арктике уже функ-
ционируют 4 Центра (в Архангельске, 
Мурманске, Нарьян-Маре и Дудинке) и 
196 пожарно-спасательных подразделе-
ний различных ведомств, 
4 региональных поисково-спасательных 
отряда, а также Арктический спасатель-
ный учебно-научный центр «Вытегра»

Планируется создать

сОЗДАНЫ
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Арктика без опасности

пос. Провидения

Анадырь

Арктический комплексный
аварийно-спасательный
центр МЧС России 
(Дудинка)

Тикси

Певек

В среднем на территории Арктической зоны России проис-
ходит в год более 100 чрезвычайных ситуаций. Устойчиво 
растет доля техногенных происшествий. Самый высокий 
процент дают аварии на транспорте – 30%, следом идут 
обрушения и пожары жилых и административных зданий 
– 26%.

Из сообщения МЧС
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Вильфанд Р.М., 
д. т. н., научный руководитель Гидрометцентра России
Киктев Д.Б., 
к. ф-м. н., и.о. директора Гидрометцентра России
Ривин Г.С.,
д. ф-м.н., профессор, 
заведующий лаборатории численных прогнозов 
погоды Гидрометцентра России, профессор кафедры 
метеорологии и климатологии географического 
факультета МГУ им. М.В. Ломоносова
Розинкина И.А.,
к. ф-м. н., заведующий лаборатории гидродинамических 
среднесрочных прогнозов погоды Гидрометцентра 
России

При перечислении аспектов «потребления» 
прогнозов Арктической погоды следует пом-
нить афоризм «Арктика – кухня погоды». При 
этом, именно Арктический и Антарктический 
регионы хуже всего освещены данными гидро-
метеорологических наблюдений в силу про-
стых причин трудности их выполнения. Особое 
значение для высоких широт имеет информа-
ция Искусственных Спутников Земли (ИСЗ).

С 2013 по 2022 гг. Всемирная метеороло-
гическая организация (ВМО) реализует Мно-
гонациональный Проект Полярного прогно-
зирования ВМО (ППП, Polar Prediction Project 
(PPP)). Проект имеет цель повысить точность 
численных прогнозов погоды, улучшить алго-
ритмы обработки и усвоения данных наблю-
дений, развить новые вероятностные подходы 
прогнозирования. Небольшой текущий пери-
од (середина 2017 – середина 2019 гг) в рам-
ках этого проекта объявлен Годом Полярного 
Прогнозирования (ГПП, Year Of Polar Prediction 
(YOPP), цель которого обеспечить значитель-
ное улучшение возможностей прогнозирова-
ния окружающей среды в полярных регионах 
и за ее пределами путем координации перио-
да интенсивных наблюдений, моделирования, 
прогнозирования, проверки, взаимодействия с 
пользователями и обучения. 

Почему же, казалось бы, экстраполяция во 
времени существующих метеонаблюдений 
(это и есть прогнозирование погоды) для одно-
го из регионов Земного шара вызывает столь 
активный международный интерес и представ-
ляет такую сложную задачу, которой занима-
ются специалисты различных специальностей 
Всемирной службы погоды?

Для нашей страны традиционно аспекты прогнозирова-
ния погоды в Арктике имеют принципиальное значение 
для обеспечения самых разнообразных видов деятельно-
сти, важнейших для нашей страны. Отметим лишь неко-
торые: проводка судов по Северному Морскому пути, обе-
спечение безопасности авиационных полетов, обеспече-
ние функционирования нефтедобывающих конструкций 
на Арктическом шельфе, функционирование незамерза-
ющих морских портов Мурманской области, научные по-
лярные исследования. Погода данного региона особо ко-
варна и опасна, резкие изменения и кроющиеся опасно-
сти способны привести к огромным разрушениям. Кроме 
того, потоки холодного воздуха, устремленные на сушу, 
могут резко изменить температуру в соответствующих 
районах.

Экологическая 
и техногенная 
безопасность 

Арктики

Ecological and 
technogenic 
securty of the 
Arctic
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и гидрометеорологическая 
безопасность

DIGITAL KITCHEN 
OF ARCTIC WEATHER AND 
HYDROMETEOROLOGICAL 

SECURITYR.M. Wilfand, Doctor of Technical Sciences, scientific leader of the Hydro-
metcenter of Russia

D.B. Kiktev, Candidate of Physical and Mathematical Sciences, acting Di-
rector of the Hydrometcenter of Russia

G.S. Rivin, Doctor of Physical and Mathematical Sciences, Professor, 
Head of the Laboratory of Numerical Weather Forecasts of the Hydromet-
center of Russia, Professor of the Department of Meteorology and Climatol-
ogy of the Geographical Faculty Lomonosov Moscow State University

I.A. Rosinkina, Candidate of Physical and Mathematical Sciences, Head 
of the Laboratory of Hydrodynamic Medium-range Weather Forecasts of the 
Hydrometcenter of Russia

For our country, aspects of weather forecasting in the Arctic tradi-
tionally have fundamental importance for diverse types of most signifi-
cant activities of the country. We mention only a few: ships navigating 
along the Northern Sea Route, air flights safety, functioning of oil-pro-
ducing constructions on the Arctic shelf, ice-free seaports’ operation 
in the Murmansk region, and polar research. The weather of the region 
is particularly insidious and dangerous, sudden changes and hazards 
can lead to huge damage. In addition, the cold air streams directed 
to the land can dramatically change the temperature in the respective 
areas.

Цифровая кухня 
арктической 
погоды

From 2013 to 2022 the World 
Meteorological Organization (WMO) 
is implementing the Multinational 
Polar Prediction Project (PPP). 
The project aims to increase the 
accuracy of numerical weather 
forecasts, improve algorithms 
for processing and assimilating 
observational data, and develop 
new probabilistic forecasting 
approaches
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When listing the “consumption” aspects of Arctic weather forecasts, one 
should remember the aphorism “The Arctic is the Weather Kitchen”. Besides 
it is the Arctic and Antarctic regions that are poorly covered by hydrometeo-
rological data for simple reasons – the difficulties of observing. Information 
of Artificial Earth Satellites (AES) is of special importance for high latitudes.

From 2013 to 2022 the World Meteorological Organization (WMO) is im-
plementing the Multinational Polar Prediction Project (PPP). The project aims 
to increase the accuracy of numerical weather forecasts, improve algorithms 
for processing and assimilating observational data, and develop new proba-
bilistic forecasting approaches. The current period (from mid-2017 until mid-
2019) under this project is declared as the Year of Polar Prediction (YOPP), 
which aspires to significantly improve the environment forecasting capabili-
ties in the polar regions and beyond by coordinating the period of intensive 
observations, modelling, forecasting, verification, interaction with users and 
training.

Why, it would seem, the extrapolation in time of existing meteorological ob-
servations (this is weather forecasting) arouses such an active international 
interest for one of the world’s regions and is a challenge that engages the 
World Weather Watch experts of various specialties?

To do this, we shall understand some concepts.

Для этого разберемся в некоторых понятиях.
В настоящее время много говорится, пишет-

ся и делается в области цифровой экономики. 
Но мало кто знает, как много уже сделано в 
области цифровой метеорологии. Ярким при-
мером этого направления является Численный 
Прогноз Погоды (ЧПП). 

В настоящее время весь процесс ЧПП состо-
ит из следующих компонентов:
1. Выполнение во всем мире наблюдений с по-
мощью метеорологических наземных и аэро-
логических метеостанций, буев, самолетов, 
спутников, радаров и других систем наблюде-
ний (в сутки подготавливаются и транслируют-
ся сотни миллионов наблюдений!);
2. Транслирование этой информации в Реги-
ональные и Мировые центры Всемирной ме-
теорологической организации (ВМО, World 
Weather Organisation (WMO));
3. Распространение во все метеослужбы мира;
4. Выполнение вычислений на суперкомпью-
терах с помощью моделей окружающей сре-
ды, основанных на решении в четырехмер-
ном пространстве (время и три простран-
ственные координаты) конечно-разностных 
(или спектральных) аналогов исходной си-
стемы нелинейных уравнений гидротермо-
динамики;
5. Подготовки в цифровом и графическом (ме-
теорологические карты, метеограммы, аэро-
логические диаграммы) видах отобранных ре-
зультатов вычислений, адаптированных для 
пользователей;
6. Распространении результатов вычислений 
пользователям.

Вся эта работа с колоссальными числовыми 
полями полностью автоматизирована и выпол-
няется практически без вмешательства чело-
века.

Чтобы оценить, насколько огромны объемы 
числовых полей, подсчитаем, сколько значе-
ний содержат трехмерные массивы рассчиты-
ваемых метеорологических величин при вы-
числениях по базовой модели. Если учесть, что 
вычисления проводятся для всей толщи атмос-
феры примерно на 60 уровнях и горизонталь-
ной сетке с 2000×1000 узлами (сетка конфигу-
рации COSMO-RuENA с шагом 6.6 км), то не-
сложные арифметические выкладки приведут 
к оценкам примерно 120 000 000 чисел только 
для одной переменной модели (например, тем-
пературы воздуха) для описания только одно-
го момента времени! Для того, чтобы сосчи-
тать прогноз на сутки вперед, модели атмос-
феры требуется сделать 1440 шагов по вре-
мени. В общем, только поле температуры при 
прогнозе на сутки будет содержать примерно 
170 миллиардов значений. А таких перемен-
ных в каждой точке атмосферного модельно-
го пространства на каждом шаге по времени 
вычисляется значительное количество: темпе-
ратура, влажность, 3 компоненты скорости ве-
тра, давление, притоки тепла и влаги за счет 
конденсации, турбулентности и переноса сол-
нечной и тепловой радиации), помимо этого, 
еще вычисляется целый ряд с преобразовани-
ем тепла и влаги на в толще почвы, раститель-
ности/морского льда/внутренних водоемов. Да 
и прогноз, как правило, требуется минимум на 
трое суток вперед.  Так что нашу оценку в 170 

С 2013 по 2022 гг. Всемирная ме-
теорологическая организация 

(ВМО) реализует Многонацио-
нальный Проект Полярного про-
гнозирования ВМО (ППП, Polar 
Prediction Project (PPP)). Про-

ект имеет цель повысить точность 
численных прогнозов погоды, улуч-
шить алгоритмы обработки и усво-
ения данных наблюдений, развить 

новые вероятностные подходы 
прогнозирования
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Digital economy has recently become one of the most prominent field of 
study. However, digital meteorogy has received much less attention. A vivid 
example of the latter direction is the digital weather forecast (DWF).

Today  the entire DWF process consists of the following components:
1) worldwide observations via meteorological surface and upper-air sta-

tions, automatic meteorological stations, radar, satellites, buoys, satellites 
and other surveillance systems (hundreds of millions of observations are 
broadcasted everyday!);

2) broadcasting the information to regional and world centers of the World 
Meteorological Organization (WMO, World Weather Organization (WWO));

3) distributing information to all meteorological services in the world; 
4) performing calculations on supercomputers, modeling environmental 

models based in four-dimensional space (time and three spatial coordinates) 
of finite-different (or spectral) analogues of the initial system of non-linear 
equations of hydrothermodynamics;

5) preparing  graphical (meteorological maps, meteorograms, aerological 
diagrams) and table files with digital information in various digital formats;

6) disseminating the results of calculations to users.
In order to estimate how huge the volumes of numeric fields are, we will 

calculate how many values calculated meteorological quantities’ three-di-

Сбор, обработка и обмен информацией по 
каналам связи автоматизированы. ВСП опи-
рается на глобальную систему наблюдений, 
включающую различные виды наземных 
станций и метеорологические спутники».

Важно, что концепция ВСП ВМО была раз-
работана совместно ее «отцами» Виктором 
Антоновичем Бугаевым (многие годы он был 
директором Гидрометцентра России) и Гар-
ри Векслером (Harry Weksler, в то время ди-
ректором Метеорологических исследований 
Бюро погоды США). На рис. 1 приведена со-
вместная фотография В.А. Бугаева и Г. Век-
слера и подпись к ней из выпуска журнала 
Bulletin WMO, volume 62 (1), 2013). В своей 
вступительной статье к этому номеру журна-
ла об этом же написал Генеральный секре-
тарь ВМО М. Жарро (M. Jarraud).

Итак, арктическая погода является важным 
компонентом всей цепочки метеорологических 
процессов, а получение информации о ее эво-

миллиардов неизвестных значений, необходи-
мых вычислить для прогноза погоды для тер-
ритории России, смело можно увеличить еще 
в 20-30 раз.  И только решение систем уравне-
ний с таким колоссальным количеством неиз-
вестных позволит улучшить качество прогноза 
погоды в целом и прогноз опасных метеороло-
гических явлений, в частности.

Одновременно с усовершенствованием 
оперативной системы COSMO-Ru в Гидро-
метцентре России проводятся работы по ис-
следованиям прогнозируемости и генезиса 
наиболее опасных погодных явлений в Арк-
тическом регионе.

Основой оперативного прогнозирования 
погоды является Программа Всемирной 
службы погоды (ВСП, World Weather Watch 
(WWW)) ВМО.  Обратимся к статье из Боль-
шой советской энциклопедии, где, по словам 
ее автора, виднейшего советского ученого 
Виктора Антоновича Бугаева, эта система 
состоит «из трёх мировых и более двадцати 
региональных метеорологических центров, 
соединённых между собой каналами быстро-
действующей связи. Мировые центры нахо-
дятся в Москве, Вашингтоне и Мельбурне.  
Основная цель ВСП централизовать сбор и 
обработку сведений о состоянии погоды на 
всём земном шаре для улучшения и облег-
чения работы национальных метеорологиче-
ских служб. Мировые и региональные цен-
тры распространяют готовые карты и сводки 
текущей и будущей погоды и состояния оке-
анов, которые используются национальными 
и местными метеорологическими службами. 

Рис. 1. 
Основатели Всемирной 
службы погоды (фото-
графия из посвященно-
го 50-летию ВСП журна-
ла Bulletin WMO, volume 
62 (1), 2013)

Figure 1. 
The founders of the WWW 
(photo from the consecrated 
50th anniversary of the WWW 
Bulletin WMO, volume 62 (1), 
2013)
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люции и прогнозировании есть результат рабо-
ты Всемирной службы погоды.

Моделирование атмосферных процессов 
важно не только для их численного прогноза, 
но и для изучения их закономерностей, при-
роды возникновения и/или спонтанного раз-
вития тех или иных опасных явлений, что осо-
бенно важно в условиях Арктики, где непо-
средственные наблюдения, как мы говорили, 
затруднены.

Для численной имитации быстроразвиваю-
щихся погодных явлений требуется числен-
ное моделирование на сетках с шагами, рав-
ными нескольким километрам, т.к. в подавля-
ющем большинстве случаев эти образования 
в атмосфере имеют сравнительно небольшие 
размеры. 

Важным стратегическим ресурсом Росги-
дромета является функционирование в нем 
системы моделирования COSMO-Ru на осно-
ве модели COSMO, разработанной ведущими 
коллективами по численному моделированию 
ряда европейских стран в рамках одноимен-
ного консорциума, в состав которого с 2009г. 
входит Россия (см. сайт cosmo-model.org). Со-
гласно регламентам Консорциума, условия на 
боковых границах всем странам, как его чле-
нам, так и имеющим пользовательские лицен-
зии, предоставляет Немецкая служба погоды 
по результатам счета своей глобальной моде-
ли ICON, одной из самых лучших в мире. В на-
шей стране в настоящее время создается ду-
блирующая технология формирования таких 
условий глобального численного прогноза не-
посредственно в Гидрометцентре России.

mensional arrays contain in calculations on the base model. Considering 
that the calculations are carried out for the entire atmosphere’s thickness 
by about 60 levels and a horizontal grid with 2000 × 1000 nodes (COSMO-
RuENA configuration grid with a pitch of 6.6 km), the simple arithmetic cal-
culations leads to estimated approximately 120 million numbers for only one 
variable model (e.g., temperature) to describe only one point in time!  But to 
forecast for a day, it is necessary to perform 1440 such steps in a time. Only 
the temperature field with the forecast for a day contains 144 billion values. 
At each point of the atmospheric modelling space and at each step in time, 
a considerable amount of variables is calculated: temperature, humidity, 3 
components of wind speed, pressure, and heat and moisture inflow (due to 
condensation, turbulence and transfer of solar and thermal radiation). In ad-
dition a number is calculated with the conversion of heat and moisture into 
the soil, vegetation/sea ice/inland waters.  And the forecast, as a rule, is re-
quired at least three days in advance. So our estimate of 170 billion unknown 
values needed to calculate for the weather forecast on the Russian territory 
can be safely increased by another 20-30 times. And only the solution of 
equation systems with such a huge amount of unknowns will improve the 
weather forecast quality in general and the forecast of dangerous meteoro-
logical phenomena, in particular.

Along with the improvement of the operating system COSMO-Ru, the Hy-
drometeorological Centre of Russia is doing research on predictability and 
genesis of the most dangerous weather phenomena in the Arctic region. 

The basis of operational weather forecasts is the World Weather Watch 
(WWW) system. Referring to the article from the Great Soviet Encyclopae-
dia, the author, a prominent Soviet scientist Victor Bugaev states the system 
consists of “three world and more than twenty regional meteorological cen-
ters, connected via channels of high-speed communication. World centers 
are located in Moscow, Washington and Melbourne. The main objective of 
the WWW is to centralize collecting and processing of weather information 
around the globe to improve and facilitate the work of national meteorological 
services. World and regional centers distribute ready-made maps and sum-
maries of current and future weather and state of the oceans that are used 
by national and local meteorological services. The collection, processing and 
exchange of information through communication channels are automated. 
The WWW is based on a global observing system, including various types of 
ground stations and meteorological satellites. “ 

It is important that the WMO WWW concept was developed jointly by its 
“fathers” Victor Bugaev (he was the director of the Hydrometeorological 
Centre of Russia for many years) and Harry Weksler (that time he was the 
director for Meteorological Researches at the USA Weather Bureau). Fig. 1 
shows V. Bugaev and H. Weksler and the caption from the issue of WMO 
Bulletin Journal, volume 62 (1), 2013. In his introductory article to the issue 
the WMO Secretary-General M. Jarraud wrote the same. 

Моделирование атмосферных 
процессов важно не только 
для их численного прогноза, 
но и для изучения их законо-

мерностей, природы возникно-
вения и/или спонтанного раз-
вития тех или иных опасных 

явлений, что особенно важно 
в условиях Арктики, где непо-

средственные наблюдения, как 
мы говорили, затруднены

Modelling of atmospheric processes is significant not 
only for their numerical forecast, but also for studying 
its regularities, the nature of the emergence and /
or spontaneous development of certain dangerous 
conditions, which is especially important in Arctic 
conditions where direct observations are difficult, as 
we previously noticed.
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На Рис. 2 приведены области оперативного 
прогноза погоды, используемые в настоящее 
время (до переноса технологии на новый су-
перкомпьютер) в системе ЧПП COSMO-Ru в 
России. Из рисунка видно, что северная гра-
ница наибольшей области регионального вы-
сокодетального прогноза погоды ENA (Europa 
and North Asia), помимо России, охватывает 
большую часть Европы, моря Северного Ледо-
витого океана до Северного полюса, часть Ти-
хого Океана, включающую омывающие Рос-
сию его окраинные моря. Такая область необ-
ходима для достоверного прогноза по нашей 
стране хотя бы на 3-4 суток вперед.

Ключевым шагом в прогнозировании и ис-
следовании погоды в арктических районах на-
шей страны и примыкающих морях Северного 
Ледовитого океана будет внедрение в Гидро-
метцентре России в текущем году новой вер-
сии модели COSMO-Ru с шагом вычислитель-
ной сетки 6.6 км по региону COSMO-Ru-ENA. 

Рис. 2 (внизу). 
Области численного прогноза погоды по системе COSMO-Ru Гидро-
метцентра России с шагами сетки 13.2 км (конфигурация модели 
COSMO-Ru13 (ENA)), 7 км (конфигурация COSMO-Ru7), 2.2 км (кон-
фигурация COSMO-Ru2) и 1.1 км (конфигурация COSMO-Ru1).  
Цвет имени конфигурации соответствует соответствующим областям.

Figure 2. 
The areas of numerical weather forecasting using the COSMO-Ru system 
of the Russian Hydrometcenter with 13.2 km grid steps (configuration 
of the COSMO-Ru13 model (ENA)), 7 km (configuration COSMO-
Ru7), 2.2 km (configuration of COSMO-Ru2) and 1.1 km (COSMO-
Ru1 configuration). The color of the configuration name matches the 
corresponding areas.
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Численный прогноз погоды для такой боль-
шой территории даст уникальную возмож-
ность проводить прогноз по колоссальной 
территории с таким небольшим шагом сетки, 
учитывая влияние атмосферных процессов, 
проходящих во всех областях, влияющих на 
погоду над территорией России. Переход на 
такой шаг по пространству от более «грубо-
го», равного 13.2км, стал возможным благо-
даря вводимому в настоящее время супер-
компьютеру Cray XС40-LC в Гидрометцен-
тре России и Главном Вычислительном цен-
тре Росгидромета с пиковым быстродействи-
ем 1,2 Пфлопс (1015 арифметических опера-
ций с плавающей запятой в секунду). В даль-
нейшем планируется существенно расши-
рить области вычислений с шагами 2.2 км, 
ввести больше «очагов» вычислений с ша-
гом 1.1 км, причем для особо важных райо-
нов и крупных спортивных мероприятий на 
открытом воздухе производить вычисления с 
шагом порядка 500м.

Планируемую новую версию системы чис-
ленного прогноза погоды COSMO-Ru с исполь-
зованием соответствующих конфигураций мо-
дели новой региональной модели ICON-LAM 
консорциума COSMO предполагается при-
менить в работах по обработке результатов 

Рис. 3.  
Пример спутникового сним-

ка типичной картины об-
лачности семейства из 

двух зарождающихся по-
лярных циклонов в аквато-
рии Норвежского моря. Че-
рез 12 часов это семейство 

уже прибудет с жестоки-
ми штормами в российские 

воды Баренцева моря.

Figure  3. 
An example of a satellite 

image of a typical cloud cover 
of a family of two nascent 

polar cyclones in the water 
area of ​​the Norwegian Sea. 
In 12 hours this family will 

come with severe storms in 
the Russian waters of the 

Barents Sea.

Thus, Arctic weather is an important component of the whole chain of me-
teorological processes, and the information obtained on its evolution and 
forecasting is the result of the work of the World Weather Watch.

Modelling of atmospheric processes is significant not only for their numeri-
cal forecast, but also for studying its regularities, the nature of the emergence 
and /or spontaneous development of certain dangerous conditions, which is 
especially important in Arctic conditions where direct observations are dif-
ficult, as we previously noticed.

Numerical modelling with grid spacing equal to several kilometres is re-
quired to simulate rapidly changing weather patterns, since in most cases 
these atmosphere formations have relatively small dimensions.

An important strategic resource of the Russian Hydrometeorological Cen-
tre is the functioning of the COSMO-Ru simulation system based on the 
COSMO model developed by leading teams of numerical modelling from 
a number of European countries within the framework of the same name 
consortium, which includes Russia since 2009 (see the cosmo-model.org 
website). According to the Consortium’s regulations, conditions on the side 
borders of all countries, both its members and licenses users, are provided 
by the German Weather Service based on the results of its global ICON 
model’s accounts, one of the best in the world. In our country, a duplicating 
technology is currently being created to form such conditions for a global 
numerical forecast directly at the Hydrometeorological Centre of Russia.

Figure 2 shows the weather prediction areas that are currently done in the 
COSMO-Ru system. It can be seen from the figure that the northern bound-
ary of the largest area of ​​the weather forecast ENA (Europa and North Asia) 
includes approximately half of the water area of ​​the Arctic Ocean adjacent 
to the Eurasian continent. Such area is required for a reliable forecast in our 
country, at least for 3-4 days ahead. 
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YOPP. Надеемся, что такая версия системы 
COSMO-Ru позволит не только принять актив-
ное участие в обработке результатов наблю-
дений за период YOPP, но и получить новые 
знания об опасных атмосферных процессах  
в Арктике.

Большой интерес исследователей вызывает 
прогнозирование возникновения, перемеще-
ния и жизненного цикла таких опасных атмос-
ферных структур, как полярные циклоны (ПЦ), 
не менее опасных, чем более известные тро-
пические циклоны (ТЦ). 

По определению, полярными называют ме-
зоциклоны, которые: 

1. Имеют небольшие размеры (не более 
1000 км, обычно 50 – 600 км); 

2. Возникают над морем ближе к основ-
ной бароклинной зоне (например, полярного 
фронта);

3. Имеют скорость ветра у поверхности Зем-
ли более 15 м/с. 

Отметим, что скорость перемещения ПЦ мо-
жет достигать 35 м/с (более 100 км/час). Ха-
рактерными особенностями полярных цикло-
нов являются их короткий период жизни, не 
превышающий 2-3 суток, и высокая скорость 
перемещения над поверхностью океана и бы-
строе затухание над сушей. 

Рис. 4. 
Области прогноза погоды по кон-
фигурациям модели СOSMO 
с шагами сетки 13,2 км, 6,6 км и 
2,2 км,  
использованные при исследова-
ниях прогнозируемости полярных 
циклонов.

Figure 4. 
Weather forecasting areas for the 
COSMO model configurations
with grid steps of 13.2 km, 6.6 km 
and 2.2 km,
that were used in studies of the 
predictability of polar cyclones.

A key step in weather forecasting and research in the Arctic regions of 
our country and the adjacent seas of the Arctic Ocean will be the introduc-
tion of a new version of the COSMO-Ru model in the Russian Hydrome-
teorological Centre this year with a computing grid spacing of 6.6 km in the 
COSMO-Ru-ENA region. A numerical weather forecast for such a large 
area will provide a unique opportunity to forecast an enormous territory with 
such small grid spacing, taking into account the influence of atmospheric 
processes in all areas affecting the weather over the Russian territory. 
The transition to such a step in space from a more “rough” one, equal to 
13.2 km, became possible due to the currently introduced supercomputer 
Cray XС40-LC in the Hydrometeorological Centre of Russia and its Main 
Computing Centre with a peak performance of 1.2 Pflops (1015 arithmetic 
operations with floating point per second). In the future, we plan to signifi-
cantly expand the area of computing with spacing of 2.2 km, to introduce 
more “centres” of calculations with spacing of 1.1 km, and for especially 
important areas and major sporting events in the open air to calculate with 
spacing of about 500 m.  

The planned new version of the COSMO-Ru numerical weather prediction 
system using the appropriate configurations of the new regional ICON-LAM 
model of the COSMO consortium is supposed to apply to the YOPP results 
processing. We hope this version of the COSMO-Ru system will allow not 
only to take an active part in the processing of the observations results for the 
YOPP period, but also to gain new knowledge about dangerous atmospheric 
processes in the Arctic.

The great interest of researchers is caused by forecasting the origin, mov-
ing and life cycle of such dangerous atmospheric structures as polar cy-
clones (PC) no less hazardous than the better known tropical cyclones (TC).

By definition, polar ones are mesocyclones, which have
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1) small size (no more than 1000 km, typically 50 - 600 km),
2) arise over the sea closer to the main baroclinic zone (e.g., the polar 

front),
3) have a wind speed at the Earth surface more than 15 m/s.
Note that the speed of a PC moving can reach 35 m/s (more than 100 km/

hour). The characteristic features of polar cyclones are their short life span, 
not exceeding 2-3 days, and a high speed above the ocean surface and 
rapid attenuation over the land.

These atmospheric vortices were not even considered for a long time in 
textbooks on classical weather forecasting, as they were elusive by the ob-
serving systems that existed at the time. Only the information on cloud fields 
received from satellites somewhat shed light on their existence and typical 
origin conditions. 

An example of a typical cloud pattern for a PC is shown in Fig. 3. Neverthe-
less, there are still a lot of unsolved in the nature of their origin, and a reliable 
forecast for at least a day ahead would significantly increase the safety of 
many activities in the Arctic region.

To study the genesis and increase the reliability of forecasting a PC with 
the help of numerical experiments the Hydrometeorological Centre of Rus-
sia examined the reasons for the emergence of a PC and the impact of the 
information quality on external parameters (ice border, ocean temperature, 
etc.). The experiments were carried out on the basis of calculations with grid 
spacing of 2.2 km, and it was shown that this step is necessary for reliable 
forecasting of the vortices’ moving trajectories. For the correct implementa-
tion of these numerical simulations, it was necessary to sequentially “tele-
scope” the calculations from the total ENA area with grid spacing of 13.2 km 
to the area covering the waters of the Norwegian and Barents seas with 2.2 
km spacing (Figure 4).

It was demonstrated that the accuracy of the data used on the sea wa-
ter temperature and information on the boundary and ice cohesion are key 
to the numerical forecast of these formations. In addition, connections with 
global processes, such as the jet stream encircling the entire hemisphere at 
the boundary of the troposphere and stratosphere, were also viewed. These 
interesting results have already been published in a number of articles and 
reported at various conferences, in particular, in 2018 at the Assembly of the 
European Geophysical Union.

In conclusion, we should notice that a reliable forecast of local storm events 
in the Arctic is not possible without the teamwork of all components of the 
World Weather Watch, i.e. measurements, transmission and processing of 
data to prepare calculations based on the atmosphere models. On the other 
hand, the requirements for the modelling parameters are quite high: highly 
detailed calculations are required, therefore processing of incredibly huge 
digital arrays and fairly accurate description of small-scale physical process-
es.

In this way, in order to work in the field of digital meteorology technology, 
high-performance equipment, highly skilled personnel and systems for rapid 
computation of the calculations obtained are required. Research on the Arc-
tic atmospheric processes conducted in the Hydrometeorological Centre of 
Russia and the possibility of their accurate numerical forecast will increase 
the meteorological safety of not only Russia but also the countries of the 
Arctic region. 

This article is based on the results of research of the Arctic and adjacent areas in 
which the authors are involved:

R.M. Vilfand and D.B.Kiktev- supported by RNF (Grant № 14-37-00053-P),
G.S. Rivin - supported by RNF (Grant № 18-17-00149).

Эти атмосферные вихри долгое время даже 
не рассматривались в учебниках по классиче-
ской синоптике, поскольку были неуловимы су-
ществовавшими в то время системами наблю-
дений.  Лишь информация об облачных по-
лях, получаемая со спутников, несколько «про-
лила» свет на их существование и типичные 
условия возникновения. Пример типичной об-
лачной картины для ПЦ показан на Рис. 3. Тем 
не менее, в природе их возникновения до сих 
пор много неразгаданного, а достоверный их 
прогноз хотя бы на день вперед значимо повы-
сил бы безопасность многих видов деятельно-
сти в Арктическом регионе.

Для изучения генезиса и повышения надеж-
ности прогнозирования ПЦ с помощью числен-
ных экспериментов в Гидрометцентре России 
были исследованы причины возникновения 
ПЦ и влияние качества информации о внеш-
них параметрах (граница льда, температу-
ра океана и т.д.). Эксперименты проводились 
на основе вычислений с шагом сетки 2.2 км, 
и было показано, что именно такой шаг необ-
ходим для достоверного прогнозирования тра-
екторий перемещений этих вихрей. Для кор-
ректного выполнения этих численных экспери-
ментов потребовалась последовательная «те-
лескопизация» вычислений от общей области 
ENA с шагом сетки 13.2 км до области, охваты-
вающей акватории Норвежского и Баренцева 
морей, с шагом 2.2 км. (Рис. 4). 

Было показано, что точность использован-
ных данных о температуре морской воды и 
сведений о границе и сплоченности льда яв-
ляются ключевыми для численного прогно-
за этих образований.  Кроме того, просма-
тривалась связь с глобальными процесса-
ми, такими, как опоясывающее все полуша-

Research on the Arctic 
atmospheric processes 
conducted in the 
Hydrometeorological 
Centre of Russia and the 
possibility of their accurate 
numerical forecast will 
increase the meteorological 
safety of not only Russia 
but also the countries of 
the Arctic region
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рие струйное течение на границе тропосфе-
ры и стратосферы. Эти интересные результа-
ты уже опубликованы в ряде статей и доложе-
ны на различных конференциях, в частности, 
в 2018 г на Ассамблее Европейского геофи-
зического союза.

В заключение отметим, что надежный про-
гноз локальных штормовых явлений в Арктике 
не возможен без слаженной работы всех ком-
понент Всемирной службы погоды, т.е. изме-
рений, передачи и обработки данных для под-
готовки вычислений на основе моделей ат-
мосферы.  С другой стороны, требования к па-
раметрам моделирования достаточно высоки: 
требуется высокая детализация вычислений, 
следовательно, обработка невероятно огром-
ных цифровых массивов и достаточно точное 
описание физических процессов небольшого 
масштаба. 

Таким образом, для проведения работы в об-
ласти технологии цифровой метеорологии тре-
буется высокопроизводительная техника, вы-
сококвалифицированный персонал и системы 
быстрейшего доведения полученных вычисле-
ний. Проводимые в Гидрометцентре России ис-
следования атмосферных процессов Арктики и 
возможности их достаточно точного численно-
го прогнозирования позволят повысить метео-
рологическую безопасность не только России, 
но и стран Арктического региона. 

Настоящая статья основана на результатах ис-
следований Арктики и прилегающих районов, в 
которых авторы принимают участие: 

Р.М. Вильфанд и Д.Б.Киктев – при поддержке 
РНФ (грант № 14-37-00053-П),

Г.С. Ривин – при поддержке РНФ (грант № 18-
17-00149).
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Первую очередь проекта «Арктик СПГ-2» 
планируется запустить в 2023 году

Производство сжиженного природного газа (СПГ) на «Арктик СПГ-
2» может начаться в 2023 году, говорится в сообщении французской 
компании Total.

«Первая из трёх линий ("Арктик СПГ-2"), вероятно, будет запущена в 
2023 году», – говорится в сообщении.

Ранее в четверг глава и совладелец «Новатэка» Леонид Михельсон со-
общил журналистам, что Total подписала с этой компанией соглашение о 
вхождении в проект «Арктик СПГ-2» с долей в 10% и возможностью её уве-
личения до 15%. Закрыть сделку стороны планируют в первом квартале 
2019 года. Общая стоимость проекта оценивается в договоре компаний в 
25,5 млрд долларов.

Источник: Arctic.ru

Phase 1 of Arctic LNG 2 project may be launched in 2023

Liquefied natural gas (LNG) production at Arctic LNG 2 may be launched 
in 2023, according to a statement from the French company Total.

"The first out of three phases of Arctic LNG 2 is likely to be launched in 2023," 
the statement reads.

Earlier on Thursday, chief executive and co-owner of Novatek Leonid Mikhel-
son told the media that Total signed an agreement with Novatek to acquire a 
10 percent stake in the Arctic LNG 2 project, with the possibility of increasing 
the share to 15 percent. The transaction is expected to be completed in the first 
quarter of 2019. In the agreement, the companies valued the total cost of the 
project at $25.5 billion.

Source: Arctic.ru

Президенты Финляндии, России и США 
обсудили проблемы экологии Арктики
17 июля 2018

Президент Финляндии Саули Ниинистё обсудил с президентом РФ 
Владимиром Путиным и президентом США Дональдом Трампом про-
блему экологический ситуации в Арктике и ряд других тем. Об этом он 
заявил в понедельник на пресс-конференции.

«Поднимали проблему сажи в Арктике, думаю, сможем эту проблему рас-
смотреть более подробно в рамках председательства Финляндии в Арктиче-
ском совете», отметил Ниинистё. Встреча президентов Финляндии и США 
прошла утром в понедельник в резиденции Мянтюниеми.

Президент России Владимир Путин и американский лидер Дональд Трамп 
провели в понедельник переговоры в Хельсинки, по итогам которых заявили 
о заинтересованности в улучшении отношений двух стран.    

Источник: arctic.ru

Presidents of Finland, Russia and the US discuss 
Arctic environmental issues
17 July 2018

President of Finland Sauli Niinisto has discussed the environmental situ-
ation in the Arctic and a number of other topics with Russian President 
Vladimir Putin and US President Donald Trump, Niinisto told a news confer-
ence on Monday.

"We spoke about the issue of soot in the Arctic. I think we will be able to 
discuss this in more detail during Finland's chairmanship of the Arctic Council," 
Niinisto said. The meeting between the presidents of Finland and the US took 
place on Monday morning at the Mantyniemi residence.

Russian President Vladimir Putin and US President Donald Trump held talks 
in Helsinki on Monday, after which they announced their mutual interest in im-
proving relations between the two countries. 

Source: arctic.ru

Проводимые в Гидромет-
центре России исследова-
ния атмосферных процес-
сов Арктики и возможно-
сти их достаточно точного 
численного прогнозиро-
вания позволят повысить 
метеорологическую без-
опасность не только Рос-
сии, но и стран Арктиче-
ского региона



Мы все свидетели того, насколько во всем мире 
в последние годы возросло внимание к Аркти-
ке – благодаря её природным богатствам, за-
пасам пресной воды, удобным транспортным 
магистралям. Разрабатывается шельф, во-
влекаются в хозяйственный оборот ранее не-
тронутые территории, строятся арктические 
порты, увеличивается интенсивность судоход-
ства. Вместе с тем Арктика – это очень хруп-
кая экосистема, нарушение баланса в которой 
может моментально отозваться во всех угол-
ках планеты. 
Деятельность  человека в Арктике должна 
быть ответственной и продуманной, и пресле-
довать цель сохранения и защиты этой уни-
кальной территории.
Поэтому тема предотвращения и ликвидации 
последствий техногенных аварий и катастроф 
в Арктике, обеспечение безопасности людей, 
живущих и работающих в северных регионах, 
очень актуальна.
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Елена Кудряшова, 
д. ф. н., профессор, ректор Северного 
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имени М.В. Ломоносова 
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Human Activities 
in the Arctic Should 
be Responsible 
and Balanced

По данным специалистов, в среднем в год 
на территории Арктической зоны России 
происходит до 100 чрезвычайных ситуаций 
техногенного и природно-техногенного ха-
рактера, среди которых транспортные ава-
рии, взрывы и пожары технологического обо-
рудования, аварии с выбросом токсичных ве-
ществ.

Для защиты населения  и экономики от 
чрезвычайных ситуаций в России создана 
сеть  арктических аварийно-спасательных 
центров. В частности, центры открыты в Ар-
хангельске, Нарьян-Маре, Мурманске, Ду-
динке и других населенных пунктах. 

В 2014 году в Архангельске на базе Север-
ного (Арктического) федерального универ-
ситета имени М.В. Ломоносова прошла меж-
дународная конференция «Проблемы преду-
преждения и ликвидации чрезвычайных си-
туаций в Арктике». Состоялся конструктив-
ный диалог представителей власти север-
ных регионов, специалистов МЧС, бизнес-
сообщества, науки и образования. Участни-
ки конференции обсудили вопросы предот-
вращения и реагирования на ЧС в Аркти-
ке,  развитие  сотрудничества с учетом нако-
пленного мирового опыта.

Мы уверены, что  на арктических проектах 
должны работать высококвалифицирован-
ные специалисты, знающие и понимающие 
особенности этих территорий. Поэтому под-
готовка кадров – одно из основных направ-
лений развития государственной системы 
предупреждения и ликвидации чрезвычай-
ных ситуаций.

На сегодняшний день в САФУ реализует-
ся более 350 образовательных программ, из 
них 96 программ арктической направленно-
сти, сфокусированных на подготовку специ-

Elena Kudryashova 
Doctor of Philosophy, Professor,
Rector of Lomonosov Northern Arctic Federal University

We are all witness that the Arctic has been receiving increased at-
tention worldwide due to its natural riches, fresh water capacities, 
convenient transportation routes. Today the Arctic shelf is being de-
veloped, previously intact territories put into productive use, Arctic 
ports constructed, navigation intensity increased. At the same time, 
the Arctic is a very fragile ecosystem where even a minor disruption 
can reverberate around the world. 

Human activities in the Arctic should be responsible and balanced and 
should be aimed at the preservation and protection of this unique territory.

In this context, the issues of prevention and response to technological 
disasters as well as human security in the North remain as relevant as ever.

According to experts, the Russian Arctic annually faces up to 100 natural 
and man-made emergencies, including transport accidents, explosions and 
conflagrations of equipment, toxic accidents.

In order to better protect the local population and economy, a network of 
Arctic rescue centers has been created in Russia. In particular, the centers 
were opened in Arkhangelsk, Naryan-Mar, Murmansk, Dudinka and some 
other locations. 

In 2014 Northern Arctic Federal University hosted the International Con-
ference “Problems of Emergency Prevention and Response in the Arctic”. 
The event became a platform for a productive dialogue between the region-
al authorities, experts, business and academia. The participants discussed 

Тренировка 
отряда Помор-Спас
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Международная 
конференция 

«Проблемы 
предупреждения 

и ликвидации 
чрезвычайных ситуаций 

в Арктике», 
САФУ, 2014 г.

алистов для работы в арктическом регионе. 
Практически во все образовательные про-
граммы включены так называемые аркти-
ческие модули, которые дают специальные 
знания по тем или иным направлениям, свя-
занным именно с высокими широтами.

С 2014 года наш университет является 
участником международного исследователь-
ского  проекта MARPART «Международное 
сотрудничество для предотвращения и лик-
видации чрезвычайных ситуаций  в водах 
Арктики».  Проект нацелен на повышение 
эффективности трансграничных меропри-
ятий по аварийному реагированию в север-
ных водах через выявление факторов риска 
и институциональных барьеров в обеспече-
нии готовности к операциям на море и фор-
мирование понимания потенциала, необхо-
димого для трансграничного управления и 
тактического руководства аварийным реаги-
рованием.

В научно-образовательный процесс подго-
товки специалистов для нефтегазовой отрас-
ли в САФУ внедрена информационная систе-
ма для имитационного моделирования раз-
ливов OSCAR (The Oil Spill Contingency And 
Response model). Она разработана специа-
листами норвежской компании SINTEF, и ас-
симилирует имеющиеся реальные наблюде-
ния для того, чтобы адаптироваться к более 
точному представлению морских и погодных 
условий. Этот программный комплекс ис-

пользуется при подготовке студентов в Выс-
шей школе энергетики, нефти и газа САФУ. 
В частности, будущие нефтяники проводят 
моделирование сценария аварийного разли-
ва нефти при ее отгрузке на морском прича-
ле в районе Варандея. 

В университете с 2013 года работает Центр 
безопасности жизнедеятельности, который  
реализует дополнительные профессиональ-
ные и общеобразовательные программы. 

Главная задача центра – организация  обу-
чения руководителей и специалистов учреж-
дений социальной сферы по дополнитель-
ным образовательным программам по раз-
личным видам безопасности: пожарная, 
электрическая, техническая, экологическая, 
информационная, антитеррористическая, 
антикриминальная безопасность и безопас-
ность школьных перевозок. 

Студенты САФУ могут пройти курс профес-
сиональной переподготовки «Первоначаль-
ная подготовка спасателей». Центр предла-
гает программы повышения квалификации 
«Обучение должностных лиц и специалистов 
гражданской обороны в области безопасно-
сти жизнедеятельности», «Обеспечение без-
опасности жизнедеятельности при проведе-
нии полевых работ в условиях горного релье-
фа и в полярных областях». Дополнительные 
общеобразовательные программы «Безо-
пасность и защита в чрезвычайных ситуаци-
ях» и «Школа безопасности».
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the key issues of emergency prevention and response in the Arctic and 
the development of cooperation in the context of the accumulated global 
experience. 

We are convinced that Arctic projects should be staffed with highly quali-
fied specialists possessing a profound understanding of the local peculiari-
ties. Therefore, training of quality manpower is essential to the national 
emergency prevention and response system development.

NArFU is currently implementing over 350 educational programmes, in-
cluding 96 Arctic-related ones focused on training specialists for working 
in the Arctic region. Almost all of the educational programmes contain the 
modules providing special knowledge in various fields connected with the 
high latitudes.

Since 2014 our university has been involved in the international research 
project MARPART “Maritime Preparedness and International Partnership 
in the High North”. The goal of the project is to increase cross-border high-
risk emergency operations effectiveness in the High North through reveal-
ing the risk factors and institutional barriers for maritime preparedness and 
promoting a better understanding of the capacities necessary for joint-task 
force management and tactical coordination of emergency response.

NArFU has successfully introduced the information system for oil spill 
simulation OSCAR (The Oil Spill Contingency And Response model) for 
training petroleum engineers. The system was developed by the Norwe-
gian company SINTEF and assimilates the existing “real world” observa-
tions in order to adapt to a more accurate representation of marine and 
weather conditions. This software complex is used for training students at 
NArFU Higher School of Energy, Oil and Gas. In particular, future petro-
leum engineers simulate oil spills occurring during loading at the Varandey 
marine terminal. 

Since 2013 NArFU Safety Center has been implementing supplementary 
vocational and general education programmes. The center trains manag-
ers and specialists employed at welfare institutions in different aspects of 

Центр безопасности жизнедеятельно-
сти является куратором добровольного сту-
денческого пожарно-спасательного отря-
да САФУ «Помор-Спас». В этом году отряду 
исполняется уже 15 лет. «Помор-Спас» был 
создан при поддержке Главного управления 
МЧС по Архангельской области и входит  в 
общественную молодежную организацию 
«Всероссийский студенческий корпус спаса-
телей».

 «Помор-Спас» объединяет более 50 сту-
дентов, представляющих различные высшие 
школы САФУ. Работа  в отряде дает возмож-
ность получать дополнительные знания в 
области медицины катастроф, спасатель-
ного дела, участвовать в соревнованиях по 
поисково-спасательным работам региональ-
ного и всероссийского уровня.  

С учетом полученных специальных зна-
ний и навыков студенты-спасатели обеспе-
чивают безопасность проведения  меропри-
ятий САФУ – «Архангельск-студенческий го-
род», «Факультатив», «Поход первокурсни-
ка», «Школа актива» и других. На традици-
онных Днях открытых  дверей  САФУ бойцы 
проводят мастер-классы для старшеклассни-
ков, а также работают по обеспечению безо-
пасности  практических этапов  муниципаль-
ных и региональных соревнований «Юный 
спасатель», «Юный пожарный» и «Юный во-
дник». В рамках сотрудничества  универси-
тета с музеем деревянного зодчества «Ма-

Курс «Первоначальная подготовка 
спасателей»

Специфика работы на Край-
нем Севере требует объ-
единения усилий и коорди-
нации в организации систе-
мы готовности со сторо-
ны государственных струк-
тур, аварийно-спасательных 
формирований и коммер-
ческих предприятий к пре-
дотвращению и  ликвидации 
последствий аварий в аркти-
ческом регионе
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лые Корелы» студенты дежурят на террито-
рии  и лыжных склонах  во время праздников 
и спортивных мероприятий. Также наши ре-
бята обеспечивают безопасность летних по-
левых сборов и экспедиций в Национальном 
парке «Кенозерский». 

Члены отряда  постоянно участвуют в 
учебно-тренировочных сборах, проводимых 
Главным управлением  МЧС России по Архан-
гельской области и аварийно-спасательными  
формированиями  Архангельска по таким ви-
дам работ как «Разведка зоны чрезвычай-
ной ситуации», «Поисково-спасательные ра-
боты в зоне ЧС», «Эвакуация пострадавших 
и материальных ценностей из зоны ЧС».

Отряд «Помор-Спас» достойно представ-
ляет САФУ и Архангельскую область на со-
ревнованиях всероссийского уровня.

Так, в 2014 году  сборная САФУ стала побе-
дителем Открытого чемпионата  РФ по мно-
гоборью спасателей среди общественных 
спасательных формирований на Кубок РОС-
СОЮЗСПАСа и IX Чемпионата среди регио-
нальных отделений Всероссийского студен-
ческого корпуса спасателей, в которых уча-
ствовали 11 команд.

В 2016 году на Открытом чемпионате по 
многоборью спасателей среди обществен-

fire protection, electrical, technical, environmental safety, information secu-
rity and antiterrorism. 

NArFU students can take the professional basic retraining course for res-
cuers. The center also offers advanced training in life safety for civil defense 
officials and specialists, life safety for fieldwork in mountainous and polar 
areas and programmes in emergency prevention and response. 

The center also coordinates the activities of the volunteer student fire res-
cuing team called “Pomor-Spas”. This year the team is celebrating its 15th 
anniversary. The establishment of “Pomor-Spas” was supported by the 
Arkhangelsk Region Division of the RF Ministry for Civil Defense, Emergen-
cies and Elimination of Consequences of Natural Disasters (EMERCOM). 
The rescue team is a member of the All-Russian Student Rescuer Corps, a 
non-governmental youth organization.

“Pomor-Spas” unites over 50 students from different NArFU schools who 
enhance their knowledge of disaster medicine and rescue work and par-
ticipate in regional and federal search and rescue competitions.  The skills 
obtained are exercised during university events and regional competitions 
for young rescuers and fire-fighters. As volunteers they ensure safety dur-
ing celebrations and sports events at the Malye Korely Wooden Architec-
ture Museum and field trips to the Kenozersky National Park. The team 
members share their knowledge with schoolchildren giving master-classes 
at the local schools. 

The team members regularly participate in exercises in emergency zone 
reconnaissance, search and rescue and evacuation organized by the 
EMERCOM Arkhangelsk Region Division and the local emergency re-
sponse units.

“Pomor-Spas” has been successfully representing NArFU and the region 
at the federal competitions. For instance, in 2014 the NArFU team bested 
the eleven participants of the Russian Open Championships for Volunteer 
Rescue Squads and the 9th Student Rescuer Corps Championships.  In 
March 2018 the NArFU team won the second place at the regional stage of 
the federal competition “The Human Factor” organized by the Saint Peters-
burg University of State Fire Service of EMERCOM of Russia and reached 
the all-Russian finals which were held in Moscow in April of the same year. 
The members of “Pomor-Spas” are especially proud of the Warm Heart 
symbol awarded to them by the Russian Foundation of Social and Cultural 
Initiatives supported by the Russian Government. 

The peculiarities of working in the High North require the joining of efforts 
and coordination of emergency response management on the part of the 
authorities, rescue groups and businesses for the purpose of preventing 
accidents in the Arctic and eliminating their consequences. A consider-
able role in this belongs to quality staff training, knowledge transfer, best 
practices exchange and the development of common approaches to crisis 
management. 

The peculiarities of working in the High North require 
the joining of efforts and coordination of emergency 
response management on the part of the authorities, 
rescue groups and businesses for the purpose of 
preventing accidents in the Arctic and eliminating their 
consequences
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ных спасательных формирований на кубок 
«РОССОЮЗСПАСа» наши студенты заняли 
4 место из 22 команд. 

В марте 2018 года команда отряда САФУ 
заняла второе место на региональном эта-
пе всероссийских соревнований «Человече-
ский фактор» (Санкт-Петербургский универ-
ситет ГПС МЧС России)  и стала участником 
Всероссийского финала, который прошел в 
апреле в Москве. 

Ребята гордятся, что среди достижений 
и наград в отряде «Помор-Спас» есть сим-
вол «Горячее сердце», которым их наградил  
Фонд социально-культурных инициатив Рос-
сии, поддерживаемый Правительством стра-
ны. 

Специфика работы на Крайнем Севере 
требует объединения усилий и координации 
в организации системы готовности со сто-
роны государственных структур, аварийно-
спасательных формирований и коммерче-
ских предприятий к предотвращению и  лик-
видации последствий аварий в арктическом 
регионе. Большое значение в этой деятель-
ности имеет  специальная подготовка ка-
дров, передача знаний, лучших практик, а 
также  разработка общих подходов к управ-
лению сложными кризисными ситуациями. 

новости

n e w s

В Ростуризме заявили, что КНР заинтересована 
в росте потока китайских туристов в Арктику
26 июля 2018

Китай стремится наращивать поток туристов в арктический реги-
он России, который вызывает повышенный интерес у жителей КНР 
своей уникальной природой и комплексной экосистемой. Об этом в 
четверг сообщил ТАСС заместитель главы Федерального агентства 
по туризму РФ Николай Королев.

"Что касается арктического туризма, действительно, у нас с Китаем 
были достигнуты договоренности на уровне вице-премьеров по поводу 
развития этого направления, - рассказал он. - У Китая нет арктических 
территорий, и, естественно, такой вид туризма для КНР представляет 
повышенный интерес - и с точки зрения изучения, и с точки зрения но-
вых впечатлений, нового туристического продукта. Востребованность в 
настоящее время есть: китайские туроператоры уже приезжали в Архан-
гельскую область, изучали туристический рынок с точки зрения органи-
зации поездок китайских туристов".

По его словам, в КНР имеют представление о том, что такое россий-
ская Арктика. "Китайская сторона заявила, что прекрасно понимает: ар-
ктический регион - непростая и, с точки зрения экологии, уникальная 
экосистема. Они прекрасно осознают, что организация туда поездок со-
пряжена с вопросом охраны этого уникального природного региона, - 
подчеркнул Королев. - Учитывая это, китайцы готовы внедрять как тури-
стические технологии, так и решить вопросы регулирования, контроля 
над пребыванием туристов на этой территории".

Источник: tass.ru

China interested in developing tourist routes 
to Russian Arctic — official
BEIJING, July 26 2018
China wants to develop tourist routes to the Russian Arctic region, 

which attracts the Chinese by its unique nature and complex ecosystem, 
Deputy Head of the Russian Federal Agency for Tourism Nikolai Korolev 
told TASS on Thursday.

"As for the Arctic tourism, our deputy prime ministers have agreed to 
develop this direction," he said. "China does not have Arctic territories, and 
thus this kind of tourism is of special interest for China - both from the point of 
view of studies, and from the point of view of new impressions, of new tourism 
products."

According to the Russian official, China has a clear understanding of what 
the Russian Arctic is like. "The Chinese representatives have told us they 
realize that the Arctic region is a complicated and unique ecology system," 
he said. "They understand that organizing trips there would be in connection 
with keeping that unique natural region, and thus the Chinese are ready to 
implement tourism technologies, to settle issues of control over their tourists’ 
staying there."

Source: http://tass.com

Занятия в Центре безопасности 
жизнедеятельности
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Журавель В.П.,
руководитель Центра арктических исследований 
Института Европы РАН, канд. пед. наук, доцент 
факультета комплексной безопасности Российского 
государственного университета нефти и газа 
им. И.М.Губкина. 
В 2009-2014 годах – главный советник департамента 
аппарата Совета Безопасности Российской Федерации

2018 год свидетельствует о том, что ни-
каких явных признаков существенного из-
менения в политике и стратегии альян-
са не наблюдается. Он продолжает нара-
щивать и усиливать военную активность в 
этом регионе, отмечается провокационная 
военная активность вблизи границ с Рос-
сией, которая рассматривается как глав-
ная угроза членам НАТО в Арктике. В вы-
ступлениях лидеров союза звучат призы-
вы вести переговоры с нашей страной  с 
позиции силы. 

Изменение климата, таяние арктических льдов, растущая доступность важ-
ных энергетических и морских ресурсов, а также огромные неразведанные 
мировые запасы нефти, газа и пресной воды  стали оказывать серьезное 
влияние на вопросы безопасности в Арктическом регионе.

Военные угрозы Российской Федерации в Арктике обусловлены осложне-
нием международной обстановки, появлением  признаков новой холодной 
войны, неразрешенными проблемами в области делимитации границ, расту-
щим интересом значительного количества государств мира к арктическим 
ресурсам. Очевидно, что России в Арктике придется иметь дело не только 
с отдельными странами (США, Канада, Норвегия и Дания), но и с единым 
фронтом государств альянса. 

Российская   армия 
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Для поддержания боеготовности войск в 
регионе стали регулярно проводиться воен-
ные учения. Арктика становится новой зо-
ной влияния НАТО, обеспечение безопасно-
сти в которой связано с реализацией жиз-
ненно важных интересов государств, входя-
щих в блок. В этих условиях Россия должна 
не допустить переконфигурации отношений 
в сфере безопасности и твердо отстаивать 
национальные интересы страны.

Наряду с непосредственной задачей  ар-
мии по защиты нашего государства  от воз-

Российская   армия 
в укреплении 
безопасности страны 
в Арктике

Zhuravel V.P. – Candidate in Pedagogic Sciences, Head of Arctic 
Research Centre Institute of Europe Russian Academy of Sciences, 
senior lecturer at Gubkin Russian State University of Oil and Gas

2009-2014 – chief advisor, staff of the Security Council of the 
Russian Federation

Climate change, the melting Arctic ice, the growing availability 
of important energy and marine resources, as well as the huge 
undiscovered world reserves of oil, gas and fresh water have a 
serious impact on security issues in the Arctic region.

Military threats to the Russian Federation in the Arctic are 
connected with the aggravation of the international situation, 
the signs of a “new Cold war”, unresolved problems in the field 
of border delimitation, and the growing interest of a significant 
number of states around the world to Arctic resources. Obviously, 
Russia in the Arctic will have to deal not only with individual 
countries (the USA, Canada, Norway and Denmark), but also with 
a united front of the alliance states.

Year 2018 indicates that there are no clear signs of a significant 
change in the policy and strategy of the NATO. The alliance continues 
to build up and strengthen military activity in this region near the 
borders with Russia, which is seen as the main threat to the NATO 
members in the Arctic. In the speeches of the leaders of the NATO we 
can hear calls to conduct negotiations with our country from a position 
of strength.

Russian Army’ 
role in the 
strengthening 
security in the 
Arctic
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можного вооруженного нападения иностран-
ного государства  возрастает роль Воору-
женных Сил России и в защите экономиче-
ских интересов на Севере страны, в обеспе-
чении функционирования Северного морско-
го пути,  хозяйственной деятельности россий-
ских компаний, а также комплексном разви-
тии арктических территорий. Инфраструктура 
Арктики включает в себя мосты, туннели, тру-
бопроводы, грузовые терминалы, платформы, 
СПГ-терминалы, военно-промышленные объ-
екты, объекты энергетической инфраструкту-
ры, атомные электростанции, пункты базиро-
вания атомных ледоколов и атомных кораблей 
ВМФ, химически опасные и  взрывопожароо-

пасные объекты, важные элементы коммуни-
каций. Все это необходимо защищать и надеж-
но оборонять.

Нельзя недооценивать и возможности ди-
версий по отношению к российским арктиче-
ским объектам (прежде всего нефте- и газодо-
бычи) со стороны как террористических орга-
низаций, так и стран-конкурентов, которые мо-
гут использовать их последствия как предлог 
для нарушения суверенитета России. Извест-
ный инцидент с проникновением активистов 
«Гринпис» на платформу «Приразломная» 
продемонстрировал актуальность мер по пре-
дотвращению диверсий и терактов в Арктике. 

В этих условиях объяснимы и понятны уси-
лия России по укреплению национальной 
безопасности в Арктике. В последние три-
четыре  года Россия активизировала свое 
присутствие в Арктике по разным направле-
ниям. Укрепляет свои позиции в Арктике и 
Минобороны России.

На базе Северного флота создана и нача-
ла действовать с 1 декабря 2014 г. новая во-
енная структура – Объединенное стратеги-
ческое командование  «Север». Военная ин-
фраструктура Российской Арктики созда-
ется и укрепляется за счет восстановления 
ряда заполярных аэродромов и военных баз, 
которые планируется использовать как объ-
екты двойного назначения. Проводятся ме-
роприятия по оптимизации группировок во-
йск и воинских формирований Вооружен-
ных сил Российской Федерации, обеспечи-
вающих обороноспособность государства 
и защиту государственной границы, протя-

In total, there will be created 13 airfields, one air 
proving ground, as well as 10 radar stations and 
points of aviation guidance in the Arctic
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женность которой составля-
ет около 20 тыс. километров.  

В Арктике проводятся боль-
шие строительные работы по 
совершенствованию и разви-
тию инфраструктуры, восста-
новлению и реконструкции аэ-
родромов на островах Север-
ного Ледовитого океана. Все-
го в Арктике будет построено 
13 аэродромов, один назем-
ный авиационный полигон, а 
также 10 радиолокационных 
отделений и пунктов наведе-
ния авиации.

Значительное внимание уделяется матери-
ально-бытовому обеспечению личного со-
става, выполняющего служебно-боевые за-
дачи в сложных условиях. 

Идет процесс вооружения частей новыми об-
разцами оружия. Так, ракетно-артиллерийские 
части Северного флота приступили к перево-
оружению на новые береговые ракетные ком-
плексы «Бастион» и «Бал» для защиты аркти-
ческого побережья. В целях обеспечения про-
тивовоздушной и противоракетной обороны в 
Арктической зоне и условиях Крайнего Севера 
разрабатывается полностью автономный зе-
нитный ракетный комплекс малой дальности 
«Тор-М2ДТ». 

На сайте Минобороны РФ сообщается, что 
всего в Арктике на островах Котельный, Зем-
ля Александры, Врангеля и мысе Шмидта за 
пять лет возведено 425 объектов общей пло-
щадью более  700 тысяч  кв. метров. В них 

To maintain the combat readiness of troops in the region, military 
exercises have been regularly conducted. The Arctic is becoming 
a new zone of NATO’s influence, the vital interests of the NATO 
member-states are connected with providing security in the Arctic. 
In the circumstances, Russia should not allow the reconfiguration of 
relations in the security sphere and advance the national interests.

Along with the main task of the army that is protection of our country 
from a possible armed attack by a foreign state, the Russian Armed 
Forces plays important role in protection of economic interests in the 
North of the country, in the development of the Northern Sea Route, in 
intensification of the economic activity of Russian companies, as well 
as in the comprehensive development of the Arctic territories. Arctic 
infrastructure includes bridges, tunnels, pipelines, cargo terminals, 
platforms, LNG terminals, the military-industrial projects, energy 
infrastructure facilities, nuclear power stations, points-based nuclear-
powered icebreakers and nuclear warships, chemically dangerous 
and explosive objects that are important communication elements. All 
this must be protected and reliably defended.

It’s important to take into account possibility of sabotage on Russian 
object in the Arctic (mainly oil and gas object) from the terroristic 
organizations and counterpartners that can use it as a cause for 

Russian sovereignty violation. A well-known incident with the 
penetration of Greenpeace activists into the Prirazlomnaya 
platform demonstrated the relevance of measures to prevent 
sabotage and terrorist acts in the Arctic.

In these terms Russian efforts on strengthening national 
security are and understandable. In the last 3-4 years Russia 
has intensified its presence in the Arctic in different directions. 
Also Ministry of Defense fortifies positions in the Arctic.

On December 1, 2014 on the basis of the Northern Fleet, a 
new military structure was created and started operating - the 
United Strategic Command “Sever”. The military infrastructure 
of the Russian Arctic is being created and strengthened by the 
restoration of a number of polar airfields and military bases, 
which are planned to be used as dual-purpose facilities. 
Measures are being taken to optimize the troops and military 

formations of the Russian Armed Forces that ensure the defense 
capability of the state and protect the state border, the length of which 
is about 20 thousand kilometers.

In the Arctic there are large-scale construction works to improve and 
develop infrastructure, restore and reconstruct aerodromes on the 
islands of the Arctic Ocean. In total, there will be created 13 airfields, 
one air proving ground, as well as 10 radar stations and points of 
aviation guidance in the Arctic.

A lot of attention is paid to supply of material for personnel that 
complete combat tasks in difficult conditions

There is a process of upgrading the army capabilities with the new 
weapons. Thus, the rocket and artillery units of the Northern Fleet 
began rearming the new coastal missile systems “Bastion” and “Bal” 
to protect the Arctic coast. A fully autonomous short-range air missile 
defense system Tor-M2DT is being developed to ensure air defense in 
the Arctic zone and the conditions of the Far North. 

The website of the Russian Ministry of Defense reports that in five 
years there have built 425 objects with a total area of ​​more than 
700 thousand square meters in the Arctic on the islands of Kotelny, 
Alexandra Land, Wrangel and Cape Schmidt. More than one thousand 

Всего в Арктике будет постро-
ено 13 аэродромов, один назем-
ный авиационный полигон, а так-
же 10 радиолокационных отделе-
ний и пунктов наведения авиации.
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размещено более одной тысячи военнослу-
жащих, а также специальное вооружение и 
техника. При строительстве использовались 
инновационные и энергоэффективные тех-
нологии. В Арктике построено три уникаль-
ных комплексных военных объекта «Аркти-
ческий трилистник». Продолжается строи-
тельство полноценного аэродрома на архи-
пелаге Земля Франца-Иосифа, который бу-
дет способен круглогодично принимать са-
молеты. Еще ни одна страна мира в услови-
ях Крайнего Севера не реализовывала такие 
масштабные проекты. На архипелаге Новая 
Земля, аэродроме Алыкель, островах Ко-
тельный и Врангеля очищено 100 тысяч 740 
кв. км территории. Всего собрано 16 тысяч, 
вывезено 10 тысяч тонн металлолома. В пол-

ном объеме утилизированы все подлежащие 
сносу 432 здания. Осталось очистить 13 ты-
сяч 155 квадратных километров. Вооружен-
ными Силами завершается ликвидация эко-
логического ущерба Арктике. 

«Арктический трилистник», построенной 
для военнослужащих на острове Александры 
архипелага Земля Франца-Иосифа – един-
ственный в мире объект капитального стро-
ительства, возведенный на 80-м градусе се-
верной широты. База состоит из многочис-
ленных сооружений специального назначе-
ния, а также пунктов управления, гаражей, 
складов и автономного энергоблока. Она 
полностью автономна и обеспечивает ком-
фортное проживание до 150 военнослужа-
щих в течение полутора лет. 

Строительство инфраструктуры для воин-
ских частей и гарнизонов в районах Крайне-
го Севера, Сибири и Дальнего Востока про-
должится до 2020 г. и обеспечит жильем, ме-
стами службы и работы более 20 тысяч воен-
нослужащих, их семей и гражданских, рабо-
тающих на объектах минобороны.

Российская армия совместно с МЧС, ФСБ, 
МВД и Росгвардией является главным сдер-
живающим фактором устремлений стран 
НАТО на арктическом направлении. 

Вся наша деятельность в Арктике предель-
но открыта. Россия не нарушает никаких меж-
дународных обязательств.  Всякие обвинения 
России в милитаризации Арктики беспочвен-
ны, ибо она защищает национальные интере-
сы, решает задачи по защите и охране госу-
дарственной границы Российской Федерации, 
восстановлению своей военной инфраструкту-
ры, по обеспечению деятельности хозяйству-
ющих субъектов по разведке  и добыче неф-
ти и газа, охране месторождений, беспрепят-
ственного функционирования Северного мор-
ского пути, способствует сохранению баланса 

Российская армия совместно с МЧС, ФСБ, МВД и 
Росгвардией является главным сдерживающим фак-
тором устремлений стран НАТО на арктическом на-
правлении

Together with the Ministry of Emergency Situations, 
the Federal Security Service, the Ministry of Internal 
Affairs and the Federal National Guard Troops Service, 
The Russian army, is the main obstacle to the NATO s 
intentions in the Arctic direction

,
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сил в регионе, противодействует вместе с пра-
воохранительными органами и спецслужбами 
новым вызовам и угрозам безопасности. 

Следует отметить, что нынешний уровень 
милитаризации Арктики не выходит за пре-
делы разумной достаточности. Однако в 
среднесрочной и долгосрочной перспективе 
международные риски в регионе могут воз-
расти в случае дальнейшего сохранения по-
литической напряженности в отношениях 
России с Западом.

Арктика – это тот регион, в котором тес-
но переплетены все без исключения аспекты 
безопасности. Все возникающие здесь про-
блемы могут и должны решаться на основе 
сотрудничества, а сам регион может и дол-
жен развиваться как пространство сотрудни-
чества и безопасности. 

troops, as well as special weapons and equipment are located there. 
During the construction, innovative and energy-efficient technologies 
were used. In the Arctic three unique complex military facilities “Arctic 
Shamrock” was also constructed. The construction of a full-fledged 
airfield on the Franz Josef Land archipelago, which will be able to 
receive aircraft all the year round, is in process. No other country has 
implemented such large-scale projects in the Far North. 

On the Novaya Zemlya Archipelago, Alykel airfield, Kotelny Island 
and Wrangel Island 100 thousand 740 square kilometers of the 
territory was cleaned. A total of 16 thousand of scrap metal were 
gathered there and 10 thousand tons were removed. In total, 432 
ramshackle buildings were destroyed. It remains to clear 13 thousand 
155 square kilometers. The Armed Forces are finishing the liquidation 
of environmental damage to the Arctic.

The “Arctic shamrock” that was built for members of military on the 
island of Alexandra Land, the Franz Josef Land archipelago is the only 
capital construction in the world constructed at the 80th degree of the 
northern latitude. 

The base consists of numerous special purpose buildings, as well as 
control posts, garages, warehouses and an autonomous power unit. It 
is completely autonomous and provides comfortable accommodation 
for up to 150 military men for a year and a half.

The construction of infrastructure for military units and garrisons in 
the Far North, Siberia and the Far East will continue until 2020 in order 
to provide more than 20,000 military men, their families and civilians 
with accommodation, places of work at the Defense Ministry’s facilities.

Together with the Ministry of Emergency Situations, the Federal 
Security Service, the Ministry of Internal Affairs and the Federal National 
Guard Troops Service, The Russian army, is the main obstacle to the 
NATO’s intentions in the Arctic direction.

Our entire activity in the Arctic is extremely open. Russia does not violate 
any international norms. Any accusations of Russia in the militarization 
of the Arctic are causeless, because Russia defend its national interests, 
protects the state border, restores its military infrastructure, ensures the 
activities of economic entities in the exploration and production of oil 

and gas, safeguards deposits, develops 
the Northern Sea Route, maintains the 
balance of power in the region, counteracts 
new challenges and threats to its security 
together with law enforcement agencies 
and special security services.

It should be noted that the current 
level of militarization of the Arctic does 
not go beyond the limits of reasonable 
sufficiency. However, in the medium and 
long term, international risks in the region 
may increase in the case of extension of 
political tension between Russia and the 
West.

The Arctic is the region where all 
aspects of security are intertwined. All the 
problems that arise here can and should 
be solved on the basis of cooperation, 
and the region itself can and should 
develop as a space for cooperation and 
safety. 
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Кроме того, практически во всех ар-
ктических морях имеется зона, в которой 
природно-климатические условия прямо 
препятствуют безопасному или эффективно-
му осуществлению адекватных мер по ЛАРН. 
Это зона предельного мелководья на шель-
фе с глубинами от 0 до 10 м (ее также назы-
вают «транзитной зоной»). 

Характерной чертой арктической зоны пре-
дельного мелководья является наличие при-
пайного льда значительный период времени 
в году. При этом изменения ледовых условий 

Новая 
концепция 

ликвидации аварийных 
разливов нефти 

в ледовых условиях 
в зоне предельного 

мелководья 
на арктическом шельфе

В Арктике в силу природно-климатических условий последствия нефтяно-
го разлива гораздо труднее ликвидировать, чем в других районах Мирового 
океана. Это связано с недостатком естественного освещения, низкими тем-
пературами, дрейфом льда, сильными ветрами и другими факторами. Уда-
ленное расположение районов работ от основных промышленных и экономи-
ческих центров и отсутствие инфраструктуры в значительной степени ослож-
няет работу систем аварийного реагирования. Суммарное влияние различ-
ных сдерживающих факторов может сделать ликвидацию аварийных нефтя-
ных разливов (ЛАРН) почти невозможной на протяжении длительных перио-
дов времени в арктических и субарктических областях.
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Рис. 1. 
Изменение ледовых условий от береговой линии 

в сторону моря и наличие средств ликвидации
 аварийных разливов нефти

Figure 1. 
Ice conditions changes from the shoreline to the sea and availability of oil 

spill emergency response means

от береговой линии до глубин 100 м в окра-
инных замерзающих арктических морях в це-
лом сходны во всей Арктике.

Зона предельного мелководья, которая за-
нимает до 20% арктического шельфа, явля-
ется «зоной относительной недоступности» 
для существующих методов и средств ЛАРН.

С одной стороны, припай может служить 
платформой для тяжелой техники и оборудо-
вания ЛАРН в прибрежной зоне (обычно до 
глубины моря в 5 м). С другой стороны, при 
глубине моря более 10 м, операции ЛАРН мо-
гут проводиться со специально оборудован-
ных ледоколов и судов ледового класса.

При этом специального оборудования для 
ЛАРН в зоне, где происходит переход от при-
пая к однолетнему паковому льду, фактиче-
ски не существует.

Учитывая актуальность данной проблемы, 
предлагается создать универсальный техни-
ческий носитель для оборудования ЛАРН для 
работы в зоне предельного мелководья (0-10 
м), где применение существующих техниче-
ских средств для механического сбора неф-
ти не представляется возможным или суще-
ственно затруднено. 

Анализ существующих технических ре-
шений показал, что комплекс ЛАРН может 
быть создан на базе амфибийных вездехо-
дов различных типов. В качестве основного 
базового варианта может быть использована 

A new concept 
for the oil spill 
emergency response 
in ice conditions of the 
shallowest water zone 
on the Arctic shelf

Sochneva I.O.,
PhD in Technical Science, assistant professor at the Department of 

Global Energy Policy and Energy Security, MGIMO University of the 
Ministry of Foreign Affairs of the Russian Federation

Due to climatic conditions, the effects of an oil spill in the 
Arctic are much more difficult to eliminate than in any other part 
of the World Ocean. This is due to a lack of natural light, low 
temperatures, ice drift, strong winds and other factors. The work 
areas’ remote location from the major industrial and economic 
centres and the lack of infrastructure greatly complicate the 
operation of emergency response systems. The total impact of 
various constraints can make the oil spill response (OSR) almost 
impossible over long periods of time in the Arctic and subarctic 
regions.
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транспортно-технологическая машина (ТТМ) 
на унифицированной многофункциональной 
рабочей платформе с роторно-винтовым дви-
жителем (РВД). При этом в качестве нефтес-
борного оборудования может применяться уже 
существующее на рынке оборудование, пред-
назначенное для сбора нефти в ледовых усло-
виях при экстремально низких температурах.

Двигатель и гидравлическая силовая си-
стемы могут быть расположены в лодке ТТМ 
ниже уровня верхней палубы. Привод не-
фтесборного оборудования может осущест-
вляться от силовой установки ТТМ.

Основными преимуществами использова-
ния ТТМ при ЛАРН являются:

•	 возможность работать как на открытой 
	воде, так и на суше;
•	 возможность работать в шуге, мелкоби-

том льду, на ледяном поле и в торосах;
•	 возможность самостоятельного выхода 

из воды на берег (лед);
•	 возможность винтеризации;
•	 низкое удельное давление на подстилаю-

щую поверхность.
В состав комплекса ЛАРН в ледовых усло-

виях должны входить ТТМ: 
•	 с контейнером ЛАРН (хранение и развер-

тывание боновых заграждений, размещение 
скиммеров и энергоблоков);

•	 с кормовым скиммером для сбора нефте-
продуктов в ледовых условиях; 

•	 с ковшовым нефтесборщиком для сбора 
нефтепродуктов в ледовых условиях;

•	 с ледоплавильной установкой и гидрав-
лическим грейфером;

•	 с кормовым механическим нефтесборщи-
ком замазученного льда для доставки аварий-
ной партии, обеспечения управления и связи, 
бытовых нужд;

•	 обеспечения для доставки оборудования 
ЛАРН.

In addition, practically all the Arctic seas have a zone where climatic 
conditions directly interfere with the safe or effective implementation 
of adequate OSR measures. This is the shallowest water zone on the 
shelf with depths ranging from 0 to 10 m (also called “transit zone”). 

A characteristic feature of the Arctic shallowest water zone is the 
presence of fast ice for a considerable period of time in a year. Besides 
changes in ice conditions from the shoreline to depths of 100 m in 
the outlying freezing Arctic seas are generally similar throughout the 
Arctic. 

The shallowest water zone, which occupies up to 20% of the Arctic 
shelf, is a “zone of relative inaccessibility” for existing OSR methods 
and means.

On the one hand, the fast ice can serve as a platform for heavy OSR 
equipment in the coastal area (usually of depth up to 5 m). On the 
other hand, at sea depth of more than 10 m, OSR operations can be 
conducted with specially equipped icebreakers and ice-class ships.

Wherein there is actually no special equipment for oil spill response 
in the zone of transition from the fast ice to one-year pack-ice.

Given the urgency of the problem, it is proposed to create a universal 
technical carrier for OSR equipment to operate in the shallowest 
water zone (0-10 m), where the use of existing technical means for 
mechanical oil collection is not possible or significantly hampered.

As the analysis of available technical solutions has indicated the 
OSR complex can be created on the basis of amphibious cross-
country vehicles of various types. The transport-technological machine 
(TTM) on a unified multi-functional working platform with a rotor-screw 
propeller (RSP) can be used as the main option. In this case, as oil 
recovery equipment the one already available on the market may be 
used that is designed to collect oil in ice conditions at extremely low 
temperatures. 

The engine and hydraulic power system can be located in the TTM 
boat below the upper deck level. The oil recovery equipment drive can 
be carried out from the TTM power plant.

The main advantages of using TTM in OSR are:
• the possibility to work both on open water and on land;
• the possibility to work in sludge ice, shallow ice, ice field and 

hummocks;
• the possibility to independently get out to the shore (ice);
• possibility of winterization; 
• the low specific pressure on the underlying surface.
The OSR complex in ice conditions should include a TTM:

Контейнер ЛАРН, устанавливаемый на ТТМ, представляет собой готовое техническое ре-
шение для аварийно-спасательных формирований, обеспечивающих несение аварийно-
спасательной готовности по локализации и ликвидации разливов нефти и нефтепродуктов. 
В дополнение к транспортировке оборудования, контейнер специально предназначен для 
хранения и развертывания оборудования ЛАРН

The OSR container, mounted on a TTM, is a ready-made technical solution for emergency 
rescue teams providing rescue readiness for oil spill localization and response. In addition 
to the equipment transportation, the container is specifically designed for OSR equipment 
storage and deployment
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Контейнер ЛАРН, устанавливаемый на 
ТТМ, представляет собой готовое техниче-
ское решение для аварийно-спасательных 
формирований, обеспечивающих несение 
аварийно-спасательной готовности по лока-
лизации и ликвидации разливов нефти и не-
фтепродуктов. В дополнение к транспорти-
ровке оборудования, контейнер специально 
предназначен для хранения и развертыва-
ния оборудования ЛАРН. 

ТТМ с кормовым скиммером является ана-
логом судовой системы кормового сбора 
нефти в ледовых условиях. Система предна-
значена для сепарации нефти от дрейфую-
щего льда и ее сбора с высокой производи-
тельностью. Система включает решётку для 
разделения льда и нефти, щеточные коле-
са, а также насос для перекачки собранной 
нефти в емкости для ее сбора.

ТТМ с ковшовым нефтесборщиком – инно-
вационная технология, которая объединяет 
в себе эффективный сбор нефти щеточны-
ми дисками, перекачку собранной нефти и 
функции ковша экскаватора. 

Использование щеточных скиммеров и 
ковшовых нефтесборщиков целесообраз-
но на открытой воде и в мелкобитом льду на 
начальных этапах проведения ликвидации 
разлива нефти до момента вмерзания не-
фтепродуктов в лед. 

Рис. 2. 
Схема ликвидации аварийных разливов нефти с использованием много-

функциональных транспортно-технологическая машин в зоне предельного 
мелководья

Figure 2. 
The scheme of oil spill emergency response using multifunctional transport-

technological machines in the shallowest water zone.

The risk of environmental and 
economic damage resulting 
from oil spills in Arctic waters 
can be significantly reduced 
if in addition to existing 
technical means to create an 
OSR complex based on TTM 
on a unified multi-functional 
platform with RSP
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• with OSR container (storage and deployment of booms, skimmers 
and power units placement);

• with a stern skimmer to collect oil products in ice conditions;
• with a bucket skimmer to collect oil products in ice conditions;
• with an ice melting device and a hydraulic grab;
• with a stern mechanical skimmer for oiled ice;
• for emergency lot delivery, to provide control and communications, 

domestic needs;
• to provide OSR equipment delivery.
The OSR container, mounted on a TTM, is a ready-made technical 

solution for emergency rescue teams providing rescue readiness 
for oil spill localization and response. In addition to the equipment 
transportation, the container is specifically designed for OSR 
equipment storage and deployment.

The TTM with a stern skimmer is an analogue of the ship's oil 
collection system in ice conditions. The system is designed for 
separation of oil from drift ice and its collection with high productivity. 
The system includes a grid for ice and oil separation, brush wheels, as 
well as a pump for transferring the collected oil to tanks. 

The TTM with a bucket skimmer is an innovative technology that 
combines efficient oil collection with brush discs, pumping of collected 
oil and the excavator bucket functions.

It is advisable to use brush and bucket skimmers in open water and 
shallow ice at the initial stages of oil spill response until the moment 
the oil freezing in ice.

After oil freezing in ice, the efficiency of directly operating oil 
collection systems decreases, and their further mechanical collection 
is advisable to conduct with a grab, followed by the oiled ice melting in 
an ice-melting device with pumping of the obtained oil-water mixture 
to the collection tanks. It is also possible to use for this purpose a TTM 
with a mechanical collector of polluted ice with a hydraulic drive, a 
dive/tilt trailing kinematic frame, a shaft with cutting teeth and a screw 
for lifting and subsequent transshipment of the oiled ice mass. 

The complex should also include special TTMs for the emergency lot 
delivery, providing control and communications and domestic needs, 
for OSR equipment delivery (floating temporary storage tanks, booms, 
temporary pipelines systems) and towing filled temporary storage 
tanks.

Multifunctional TTMs when used in conjunction will fully provide the 
OSR in the shallowest water zone on the Arctic continental shelf. 

Thus, the risk of environmental and economic damage resulting 
from oil spills in Arctic waters can be significantly reduced if in 
addition to existing technical means to create an OSR complex 
based on TTM on a unified multi-functional platform with RSP. 

После вмерзания нефтепродуктов в лед, ко-
торое сопровождается падением эффектив-
ности сбора нефтесборных систем прямого 
действия, дальнейший их механический сбор 
целесообразно производить грейфером с по-
следующим плавлением замазученного льда 
в ледоплавильной установке с перекачкой, 
полученной нефтеводяной смеси в сборные 
танки. Для этого также может использовать-
ся ТТМ с механическим сборщиком замазу-
ченного льда с гидроприводом, с отслежива-
ющей кинематической рамой погружения/на-
клона, валом с режущими зубьями и шнеком 
для подъема и последующей перегрузки за-
мазученной массы льда.

В состав комплекса также должны вхо-
дить специальные ТТМ для доставки аварий-
ной партии, обеспечения управления и свя-
зи и бытовых нужд и ТТМ доставки оборудо-

Риск нанесения экологического и экономического 
ущерба в результате разливов нефти в арктических 
водах может быть существенно снижен, если допол-
нительно к существующим техническим средствам 
создать комплекс ЛАРН на базе ТТМ на унифициро-
ванной многофункциональной платформе с РВД
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Более 90 т металлолома собрали военные экологи 
на острове Врангеля в Арктике
23 июля 2018 

Экологи Восточного военного округа за месяц работ по рекуль-
тивации земель собрали в районе бухты Сомнительная и бывшего 
аэродрома Звёздный на острове Врангеля в Арктике более 90 т ме-
таллолома, сообщает пресс-служба округа в понедельник.

Уточняется, что в этом году в районе Сомнительной и Звёздного рабо-
ты проводятся впервые.

«Военнослужащие экологического подразделения Восточного воен-
ного округа (ВВО) на острове Врангеля с начала работ собрали уже бо-
лее 2 тыс. порожних бочек, это порядка 65 т металла. В то же время раз-
ного металлического мусора собрано более 29 т. На сегодняшний день 
готово к отправке на материк 85 т металлолома», — говорится в сооб-
щении.

Отмечается, что всего силами военных экологов ВВО в текущем году 
планируется переработать и подготовить к отправке 630 т старого ме-
талла. Кроме того, около 320 т металлолома, собранного в 2017 году, 
планируется вывезти судами сторонних организаций.

Источник: arctic.ru

Military environmental experts collect over 90 tons 
of scrap metal on Wrangel Island in the Arctic
23 July 2018

During a month of working in the Arctic land reclamation program, 
environmental cleanup crews from the Eastern Military District collected 
over 90 tons of scrap metal near Somnitelnaya Bay and the former 
Zvezdny Airfield on Wrangel Island, the district press service reported 
on Monday. It said this was the first time this work was carried out in 
these areas this year.

"Since the start of this project, military service personnel from the Eastern 
Military District (EMD) environmental unit have collected over 2000 empty 
barrels (about 65 tons of metal) on Wrangel Island. They also removed over 
29 tons of scrap metal during that time. At present, 85 tons of scrap metal is 
ready to be shipped back to the mainland," the report reads. 

It goes on to say that in all, the military environmental crew plans to process 
and prepare 630 tons of scrap metal for shipping. In addition, other ships or 
barges will remove the approximate 320 tons of scrap metal collected in 2017.

Source: arctic.ru

вания ЛАРН (плавучих емкостей временного 
хранения, боновых заграждений, систем вре-
менных трубопроводов) и буксировки напол-
ненных емкостей временного хранения.

Многофункциональные ТТМ при совмест-
ном использовании позволят полностью обе-
спечить ЛАРН в зоне предельного мелково-
дья на арктическом континентальном шель-
фе.

Таким образом, риск нанесения эко-
логического и экономического ущерба 
в результате разливов нефти в арктиче-
ских водах может быть существенно сни-
жен, если дополнительно к существую-
щим техническим средствам создать ком-
плекс ЛАРН на базе ТТМ на унифициро-
ванной многофункциональной платфор-
ме с РВД. 
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Поиск и спасание 
в водах Арктики – 

позиция 
ИМО

Международная морская организация 
(ИМО) – это специализированное агентство 
Организации Объединенных Наций, ответ-
ственное за безопасность и защищенность 
судоходства, за предотвращение загрязнения 
морской среды судами. Документы ИМО, та-
кие как конвенции и руководства, применяют-
ся во всем мире. Наиболее актуальными до-
кументами в контексте САР являются Меж-
дународная конвенция по охране человече-
ской жизни на море 1974 года (Конвенция СО-
ЛАС), Международная конвенция по поиску и 
спасанию на море 1979 года (Конвенция САР) 
и Конвенция Организации Объединенных На-
ций по морскому праву 1982 года (ЮНКЛОС).

В области САР ИМО работает в тесном со-
трудничестве с Международной организаци-
ей гражданской авиации (ИКАО), специали-
зированным агентством Организации Объе-
диненных Наций, ответственным за авиаци-
онную безопасность. ИКАО и ИМО в сотруд-
ничестве разработали Руководство по между-
народному авиационному и морскому поиску 
и спасанию (МАМПС), которое регулярно об-
новляется.

Государства по всему миру признают важ-
ность спасения человеческих жизней и необ-
ходимость непосредственного участия в ра-
боте по оказанию терпящим бедствие авиа-
ционных и морских услуг САР. Оказание по-
мощи любому терпящему бедствие судну или 
лицу служит национальным интересам; тако-
ва принятая международная практика, осно-
ванная на традиционных гуманистических 

Как свидетельствуют тенденции и прогнозы, судоход-
ство в полярных водах в будущем будет возрастать. 
Чем больше судов будут совершать рейсы в арктиче-
ских водах, тем выше будет риск инцидентов, и при-
брежным государствам в Арктике потребуется усовер-
шенствовать свою систему реагирования на инциден-
ты, включая наличие средств поиска и спасания (САР).

Политико-
правовые основы 

сотрудничества 
в области 

проведения 
поисково-

спасательных 
операций
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Trends and forecasts indicate that polar shipping will grow over 
the coming years.   More ships sailing in Arctic waters implies a 
greater risk of incidents occurring and requires coastal States 
in the Arctic to enhance their response system, including the 
availability of search and rescue (SAR) facilities. 

The International Maritime Organization (IMO) is the United Nations 
specialized agency with responsibility for the safety and security 
of shipping and the prevention of marine pollution by ships. IMO 
instruments, such as conventions and guidelines, are applicable 
globally. The instruments most relevant to SAR are the International 
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 (SOLAS Convention), 
the International Convention on Maritime Search and Rescue, 1979 
(SAR Convention), and the United Nations Convention on the Law of 
the Sea, 1982 (UNCLOS).

In the field of SAR, IMO works closely together with the International 
Civil Aviation Organization (ICAO), the United Nations specialized 
agency with responsibility for aeronautical safety. ICAO and IMO have 
jointly developed the International Aeronautical and Maritime Search 
and Rescue (IAMSAR) Manual which is updated on a regular basis. 

Search and 
Rescue in 
Arctic waters 
– the IMO 
perspective

Hans van der Graaf, 
Deputy Director, International Maritime 
Organization (IMO)

Osamu Marumoto, 
Technical Officer
Subdivision for Operational Safety and 
Human Element Maritime Safety Division
International Maritime Organization (IMO)
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обязательствах, она определена междуна-
родным законодательством.

Целью Конвенции САР является разработ-
ка глобальной системы САР (глобального 
плана САР), с тем чтобы независимо от ме-
ста аварии координация спасания людей, тер-
пящих бедствие на море, проводилась бы 
какой-либо организацией САР в сотрудниче-
стве, если это необходимо, с другими сосед-
ними организациями САР. Глобальная систе-
ма САР обеспечивает, чтобы помощь полу-
чали все терпящие бедствие независимо от 
гражданства или конкретных обстоятельств, 
а также оттого, где такие лица находятся.

Соглашение о сотрудничестве 
в авиационном и морском поиске 
и спасании в Арктике
Государствам всегда было нелегко обеспе-

чить надлежащие услуги САР в отдаленных 
районах, особенно это касается отдаленных 
полярных регионов с их суровыми условиями. 
В таких чрезвычайно трудных условиях меж-
дународное сотрудничество приобретает кри-

All over the world, States recognize the importance of saving lives and 
the need to be directly involved in rendering aeronautical and maritime 
SAR services to persons in distress.  Assisting any craft or person 
in distress serves national interests; is an established international 
practice, based on traditional humanitarian obligations; and is founded 
in international law.  

The SAR Convention was aimed at developing a global SAR system 
(Global SAR Plan), so that, no matter where an accident occurs, the 
rescue of persons in distress at sea will be co-ordinated by an SAR 
organization and, if necessary, by cooperating with neighbouring SAR 
organizations. The global SAR system ensures that all persons in 
distress will be assisted, regardless of their nationality or circumstances 
and wherever they may be found.

Agreement on Cooperation on Aeronautical 
and Maritime Search and Rescue in the Arctic
It has always been difficult for States to ensure that adequate SAR 

services are provided in remote areas, in particular in the remote and 
harsh environment of the polar regions. In these particularly challenging 
regions, international cooperation is critical and the excellent work 
facilitated by the Arctic Council in the field of SAR in the Arctic is 
acknowledged. 
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тическое значение, и заслуженное признание 
получила великолепная работа, выполненная 
под руководством Арктического совета в об-
ласти САР в Арктике.

В 2011 году в ходе Седьмого министерско-
го заседания Арктического совета было при-
нято Соглашение о сотрудничестве в авиа-
ционном и морском поиске и спасании в Ар-
ктике, которое подписали правительства Да-
нии, Исландии, Канады, Норвегии, Россий-
ской Федерации, Соединенных Штатов, Фин-
ляндии и Швеции. Это соглашение стало пло-
щадкой для выявления логистических про-
блем, связанных с перемещением воздушных 
и морских спасательных судов в «районе про-
ведения операции» каждого из сотрудничаю-
щих государств, и предусматривает разграни-
чение этих районов, как показано ниже.

 
Полярный кодекс
С целью обеспечения безопасности эксплу-

атирующихся в Арктике и Антарктике судов и 
людей на борту, а также того, чтобы воздей-
ствие на окружающую среду оставалось ми-
нимальным, ИМО, для решения вызываю-
щей обеспокоенность на глобальном уровне 
проблемы безопасности моряков и пассажи-
ров, а также защиты полярной окружающей 
среды приняла обязательный Международ-
ный кодекс для судов, эксплуатирующихся в 
полярных водах (Полярный кодекс). Вступив-
ший в силу 1 января 2017 года, Кодекс пред-
ставляет собой единственную чрезвычайно 
важную инициативу по установлению надле-
жащей международной регулятивной систе-
мы для полярного судоходства.

Цель Кодекса заключается в обеспечении 
безопасной эксплуатации судов и защиты по-
лярной окружающей среды посредством це-
ленаправленного рассмотрения рисков, су-
ществующих в этих водах, которые не охва-
чены надлежащим образом в других доку-
ментах ИМО, таких как Конвенция СОЛАС и 
Международная конвенция по предотвраще-
нию загрязнения с судов (Конвенция МАР-
ПОЛ). Обширные правила по безопасно-
сти и окружающей среде, входящие в эти и 
другие конвенции ИМО, имеют глобальный  
характер и применимы к судоходству в поляр-
ных водах. Однако Полярный кодекс пред-
ставляет собой еще один, дополнительный, 
уровень, относящийся конкретно к судам, экс-
плуатирующимся в указанных районах.

Признавая проблемы, с которыми уже стал-
киваются прибрежные государства в этих 
районах, включая и проблему обеспечения 
средств по реагированию в области САР в 

In  2011, the “Agreement on Cooperation on Aeronautical and 
Maritime Search and Rescue in the Arctic” was adopted during the 
Seventh Ministerial Meeting of the Arctic Council and signed by the 
Governments of Canada, Denmark, Finland, Iceland, Norway, the 
Russian Federation, Sweden and the United States.  This Agreement 
provides a forum to identify the logistical issues related to the movement 
of SAR aircraft or marine vessels in the “Area of Operations” of each 
of the cooperating States and provides delimitation of these areas as 
shown below. 

Polar Code
In its role to ensure that ships operating in the Arctic and Antarctic 

and people on board are safe and that their impact on the environment 
is minimal, IMO has moved to address international concern about 
the safety of seafarers and passengers and the protection of the polar 
environment with the adoption of the mandatory International Code for 
Ships Operating in Polar Waters (Polar Code).   The Code entered into 
force on 1 January 2017 and is the single most important initiative to 
establish an appropriate international regulatory framework for polar 
shipping.

The goal of the Code is to provide safe ship operation and protection 
of the polar environment by specifically addressing risks present 
in these waters which are not adequately addressed by other IMO 
instruments, such as the SOLAS Convention and the International 
Convention for the Prevention of Pollution from Ships (MARPOL). All 
the extensive safety and environmental regulations included in these 
and other IMO conventions are applicable globally and will still apply to 
shipping in polar waters. However, the Polar Code adds an additional 
layer on top, specifically for ships operating in these areas.

Recognizing the challenges that coastal States in these areas 
already face, among others providing response capabilities for SAR in 
the Atlantic Ocean, the Polar Code does not stipulate any additional 
obligations for the provision of SAR services. Instead, it provides 
additional obligations for masters and ships operating in polar waters 
to be prepared in advance before sailing in these challenging areas. 
Recognizing that, in case of an incident, it will usually take more time 
before the ship or person is located and help finally arrives, the Polar 
Code requires that the “maximum expected time of rescue” to be used 
for the design of equipment and systems to provide survival support, 
shall never be less than 5 days. 
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Атлантическом океане, Полярный кодекс не 
предусматривает каких-либо дополнительных 
обязательств по предоставлению услуг САР. 
В нем предусмотрены дополнительные обяза-
тельства для капитанов и для судов, эксплуа-
тирующихся в полярных водах, в отношении 
заблаговременной готовности к тому, чтобы 
совершать рейсы в столь суровых и опасных 
районах. Основываясь на понимании того, что 
в случае инцидента потребуется больше вре-
мени, чем обычно, для поиска нуждающегося 
в помощи судна или человека и для того, что-
бы прибыла помощь, Полярный кодекс требу-
ет, чтобы в расчетах оборудования и систем, 
обеспечивающих жизнеспособность, исполь-
зовалось «максимальное расчетное время 
спасания», составляющее при любых обсто-
ятельствах не менее 5 дней.

SAR within areas remote from SAR facilities
Noting the reality of limited SAR resources in challenging and remote 

places, IMO, in cooperation with ICAO, has developed additional 
guidance on SAR within areas remote from SAR facilities and included 
a new section in the IAMSAR Manual.  This guidance is intended to 
raise awareness that there may be an extended SAR response time 
due to the incident location and/or environmental conditions, be it in the 
polar regions or in places far away from human activities such as in the 
middle of a vast ocean. These challenges will be even more difficult to 
overcome when it comes to mass rescue operations involving a large 
number of people in distress, taking into account the scarcity of rescue 
facilities and resources.

Developments in IMO 
IMO’s work to regulate polar shipping is continuing.  Currently, the 

development of safety measures for non-SOLAS ships operating in 
polar waters is under consideration in particular for fishing vessels; 
pleasure yachts above 300 gross tonnage not engaged in trade; and 
cargo ships of 300 gross tonnnage and upwards but below 500 gross 
tonnage. 

SAR experts continue to develop guidance material on the basis 
of lessons learned, taking into account emerging technologies 
enhancing SAR capabilities as a whole. This includes the use of 
radiocommunication facilities, including satellite communications for 
distress and safety purposes. 



•  А р к т и ч е с к о е  о б о з р е н и е  •  4  •  2 0 1 8  •

41Политико-правовые основы сотрудничества в области проведения 
поисково-спасательных операций

САР в районах, удаленных 
от средств САР
Принимая во внимание ограниченные ре-

сурсы САР, доступные в этих сложных и су-
ровых удаленных районах, ИМО в сотрудни-
честве с ИКАО разработала дополнитель-
ные рекомендации по САР в районах, удален-
ных от средств САР, и включила новый раз-
дел в Руководство МАМПС. Эти рекоменда-
ции предназначены для того, чтобы привлечь 
внимание к тому факту, что службам САР по-
требуется больше времени в зависимости от 
места, где произошел инцидент, от окружаю-
щих условий, будь то полярные регионы или 
места, где нет человеческого присутствия, на-
пример, среди бескрайнего океана. С учетом 
нехватки средств и ресурсов САР проблемы 
такого характера только усугубляются, если 
речь идет о крупных операциях по спасанию 
большого количества терпящих бедствие лю-
дей.

Разработки в ИМО
Продолжается работа ИМО по регулирова-

нию полярного судоходства. В настоящий мо-
мент рассматривается разработка мер безо-
пасности для не охватываемых Конвенцией 
СОЛАС судов, эксплуатирующихся в поляр-
ных водах, особенно это касается рыболов-
ных судов, некоммерческих прогулочных яхт 
валовой вместимостью более 300 и грузовых 
судов валовой вместимостью более 300, но 
менее 500.

Эксперты по САР продолжают разработ-
ку рекомендационных материалов на осно-
ве извлеченных уроков с учетом новых техно-
логий, которые делают возможности САР бо-
лее совершенными. Сюда относится исполь-
зование средств радиосвязи, включая приме-
нение спутниковой связи при бедствии и для 
обеспечения безопасности. 

новости

n e w s

Эксперт: российская Арктика может стать хабом 
для международных дата-центров
11 июля 2018

 Арктическая часть России может стать одним из крупнейших ми-
ровых мест сосредоточения центров хранения данных для меж-
дународных компаний. Такое мнение в беседе с корр. ТАСС в сре-
ду высказал эксперт центра "Проектный офис развития Арктики" 
(ПОРА), доцент РАНХиГС Александр Воротников.

Ранее президент России Владимир Путин во время "Прямой линии" 
заявил, что России необходимо заниматься развитием цифровой эконо-
мики, чтобы обеспечить будущее российской экономики.

"Надо использовать шанс стать одним из крупнейших хабов центров 
хранения данных для международных компаний. Дата-центры многих 
международных компаний, например Facebook, располагаются около 
Полярного круга. У России есть крупный потенциал "естественного хо-
лода", который необходим для работы дата-центров. Насколько мне из-
вестно, власти некоторых регионов России уже предложили инвесторам 
территорию под размещение крупных центров хранения данных", - ска-
зал Воротников, отметив, что для реализации этого проекта в России 
есть необходимая законодательная база.

Источник: tass.ru

Russian Arctic may be a hub for international data centers 
— expert

11 July 2018
Russia’s Arctic part may become a big data hub for international 

companies, an expert of the Project Office for Arctic Development, 
Academician Alexander Vorotnikov told TASS.

On June 15, Russia’s President Vladimir Putin during the national question 
and answer session said Russia’s future is connected with development of the 
digital economy.

"Russia should use a chance to become a biggest hub for keeping data of 
international companies," the expert said. "Many international companies, like 
Facebook, for example, have data centers near the Polar Circle."

"Russia has a great potential of ‘natural cold,’ which is necessary for work of 
data centers," he continued. "As far as I know, some regional authorities have 
offered to investors territories for organizing big data storages."

Source: http://tass.com
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Джавед Зафар, 
д. н., научный координатор Centre for Study 
and Research (Индия)

Проблемы и задачи
Арктический или полярный регион стано-

вится местом геополитическим простран-
ством в мировой политике. Некоторые вне-
региональные державы, такие как Велико-
британия и Китай, также все больше вовле-
каются в развитие региона. Так как конкрет-
ные правила регулирования сотрудничества 
отсутствуют, эта конкуренция может стать 
поводом для конфликта.

Растущая хозяйственная активность в ре-
гионе повышает опасность возникновения 
стихийных бедствий или несчастных случа-
ев. Для сокращения их количества и умень-
шения ущерба необходимо принять Ком-
плексную стратегию сотрудничества в об-
ласти поисково-спасательных операций 
(CSCSR) в регионе.

Ниже перечислены шесть видов деятель-
ности людей, которые могут привести к чрез-
вычайным происшествиям, в результате чего 
могут проводиться поисково-спасательные 
операции (SAR) с региональным и междуна-
родным участием.

1. Навигация морских судов; 
2. Добыча полезных ископаемых;
3. Добыча нефти и газа;
4. Туризм;
5. Военная деятельность;
6. Террористическая деятельность.

«Веком Арктики» часто называют XXI 
век. В начале нового тысячелетия не 
только определились перспективы 
освоения региона, но и появились ин-
вестиционные ресурсы для реализа-
ции крупномасштабных арктических 
программ и проектов. Огромные при-
родные богатства, потенциальные за-
пасы нефти и газа, а также транзит-
ные возможности делают контроль 
над циркумполярным регионом гео-
политическим приоритетом для Рос-
сии и многих государств современно-
го мира.

Международное 
сотрудничество
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Issues and Challenges
The Arctic or Polar region is emerging as new geopolitical space 

in global politics. Some other non regional powers like UK and China 
are also increasing their engagement in the region. In the absence of 
specific rules, regulation and terms of cooperation this contestation/
competition may turn into conflict. 

Increasing human presence and intervention will increase the risk to 
life emanating from disasters, and accidents. To avoid these accidents 
or mitigate the impacts of disasters and misshaping there is need of 
a Comprehensive Strategy for Cooperation in Search and Rescue 
(CSCSR) in the region. 

The following are six types of human of activities which may turn into 
disasters and may require Search and Rescue (SAR) with regional and 
international cooperation. 

1. Navigation (ship movement);
2. Mining;
3. Oil and gas extraction and oil spill;
4. Tourism;
5. Military conflict;
6. Terror activities. 

The International 
Cooperation 
in Search and 
Rescue in the 
Arctic  

Dr. Javed Zafar, 
Ph.D, research coordinator and knowledge 
architect,
Centre for Study and Research (India)

Интенсивность навигации в регионе уси-
ливается. В России особое внимание уде-
ляется развитию северного морского марш-
рута, и ожидается, что к 2025 году трафик 
по маршруту увеличится в 10 раз. С ростом 
уровня навигационной активности вероят-
ность возникновения аварий и других чрез-
вычайных ситуаций также может возрасти. 
Посадка на мель, саботаж, поломка обору-
дования, пожар, затопление, отказ двигате-
ля и террористическая атака могут являть-
ся основными причинами происшествий на 
море в Арктике.

Было проведено много исследований ава-
рий на суднах в Арктике, но конкретно за по-
следнее время хронология кораблекруше-
ний в арктических водах отсутствует. Ната-
лия Марчано в своем исследовании «Нави-
гационные условия и аварии в Арктических 
морях» (2012 г.)  рассказала о различных 
авариях в Карском, Восточно-Сибирском, 

по вопросам 
поисково-
спасательных 
операций 
в Арктическом 
регионе
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Чукотском морях и в море Лаптевых, прои-
зошедших с 1900 по 1986 гг. Она упомянула 
о 31 несчастном случае в Карском Море, 17 
в море Лаптевых, 21 в Восточно-Сибирском 
море и 25 в Чукотском море. В этом исследо-
вании обсуждались многие операции по спа-
сению, но нет упоминания о международных 
поисково-спасательных операциях (SAR) в 
регионе.

Сердар Кум и Бекир Сахин в своем ис-
следовании «Анализ причин происшествий 
в Арктике с 1993 по 2001 год» (2015 г.) за-
фиксировали в общей сложности 65 несчаст-
ных случаев, приведших к летальным исхо-
дам и травмам. Согласно этому исследова-
нию, 50 несчастных случаев или 76,92 про-
цента от общего числа произошли из-за че-
ловеческой ошибки. Рыболовные суда ока-
зались более уязвимыми и в значительной 
степени с ними связано большее число смер-
тей и травм.

Арктический регион очень богат природны-
ми ресурсами, включая нефть и газ, никель, 
медь, уголь, золото, уран, вольфрам, цинк, се-
ребро и селенит. В будущем все страны Ар-
ктики будут интенсивно наращивать темпы 
добычи нефти из своей части региона. Рос-
сия уже добывает 80 процентов своей общей 
добычи газа из Арктики. Кроме того, усилия 
России по развитию инфраструктуры в Аркти-
ке направлены на обеспечение более надеж-
ной навигации по Северному морскому пути.

  Американские компании также намерены 
начать работу в Арктическом регионе. Аме-
риканские компании, такие как Exxon Mobil, 
Shell и Conocophillips, получили лицензии на 
разведку нефти и газа на шельфе. На мор-
ских нефтегазовых платформах часто про-
исходят несчастные случаи. Многие подоб-
ные происшествия привели к смерти сотен 
людей. Таким образом, одно из основных на-
правлений регионального сотрудничества 
направлено на избежание подобных инци-
дентов в будущем.

В июле 1988 года в Северном море око-
ло Великобритании на нефтяной платфор-
ме Piper Alpha погибли 167 человек из-за по-
жара. В марте 1980 года в Норвегии вблизи 
континентальной шельфовой нефтяной плат-
формы Alexander L. Kielland погибли 123 че-
ловека. Также подобные происшествия, свя-
занные с угрозой жизни сотен людей при до-
быче нефти на шельфе, происходили в Ки-
тае, Индии, Бразилии, Филиппинах и т. д. 

Аварии с разливом нефти также часто про-
исходят при нефтедобыче, в том числе, на 
морском шельфе, что приводит не только к 
гибели людей, но и к разливу тысяч барре-
лей нефти и загрязнению морской среды. 
Причиной катастроф на нефтяных месторож-
дениях могут также являться военные стол-
кновения и вооруженные конфликты.

Добыча полезных ископаемых в Арктике 
является важной областью регионального 
сотрудничества. Однако эти разработки мо-
гут также привести к несчастным случаям и 
деградации окружающей среды, имеющим 
локальные и региональные последствия.

Не так давно, в феврале 2016 года око-
ло 36 горняков погибли в результате аварии 
на российском угольной шахте «Северная».  
В 2008 году в Расвумчоррском руднике в се-
верном городе Мурманске погибло по мень-
шей мере 12 человек. Эти аварии могут про-
изойти на новых участках добычи в будущем, 
поэтому для спасения и реабилитации необ-
ходимо развивать многостороннее сотрудни-
чество.

Артур Чилингаров

After the SAR convention of 1979, international 
maritime organization and maritime safety 
committee divided the world oceans into 13 SAR 
regions, in which all delimited countries were 
responsible for the SAR operations
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Из-за присутствия все большего числа лю-
дей и открытия новых районов Арктика ста-
новится привлекательна для туризма. Регио-
нальное сотрудничество особенно необходи-
мо для спасения людей независимо от их на-
циональностей при возникновении чрезвы-
чайных ситуаций для туристических групп. 
В 2013 году из-за плохой погоды группа из 
23 туристов и местных охотников оказалась 
в ловушке в Нунавуте, Арктическом архи-
пелаге, в Канаде; в итоге канадские воен-
ные спасли их, проведя полномасштабную 
поисково-спасательную операцию с привле-
чением вертолетов. На данную операцию 
было потрачено 2,7 миллиона долларов.

Международное сотрудничество 
в области поисково-спасательных 
операций (SAR)

Поисково-спасательные операции - это 
междисциплинарная деятельность, она тре-
бует значительных затрат человеческих ре-
сурсов и использования высоких техноло-
гий, включая данные со спутников, использо-
вание вертолетов, поисковых лодок, привле-
чение медицинского персонала и координа-
цию между различными правительствами и 
их службами.

Существует давняя история сотрудниче-
ства между арктическими странами, так, 
Норвегия и Россия сотрудничают в сфе-
ре поисково-спасательных операций с 1956 
года. В 1988 году они также подписали согла-
шение о проведении совместных поисково-
спасательных операций на море. В 1995 году 
обе страны подписали новое соглашение, 
основанное на Международной конвенции 
1979 года по морскому праву для проведе-
ния операций в регионе Баренцева моря.

Воздушный транспорт и использование 
международного воздушного пространства 
имеют решающее значение для таких поис-
ковых операций, особенно в Арктическом 
регионе. Подписано множество междуна-
родных договоров и соглашений для реше-
ния проведения операций в морских райо-
нах. В 1944 году для того, чтобы координи-
ровать и регулировать международные воз-
душные перевозки, в ООН принята конвен-
ция о правилах воздушного перемещения, 
регистрации в территориальном воздуш-
ном пространстве и обеспечении безопас-
ности воздушных судов, в которой заложе-
ны базовые принципы международной пе-
ревозки опасных грузов по воздуху. Между-
народная организация гражданской авиации 
(ИКАО) и Международная морская органи-

Navigation activities are increasing at an accelerated rate in the region. 
Russia is especially focusing to develop the northern sea route and it is 
expected that traffic through this route will increase tenfold by 2025. 
With the increasing level of navigation activities, probability of accidents 
and other hazards are also likely to increase. Grounding,Collusion,Ship 
damage,Fire,Sinking,Engine and machines failures and Terror attack 
may be the main causes of ship accidents in arctic.

Many studies have been done on ship accidents in the Arctic, but, a 
recent chronology of ship accidents is not available. Nataliya Marchano 
(2012), in her study “Russian Arctic Seas Navigational conditions and 
accidents”, provided the details of different accidents in Kara, Laptev, 
East Siberian and Chukchi Sea of Arctic occurring between 1900 and 
1986. She has mentioned 31 accidents in Kara Sea, 17 in Laptev Sea, 
21 in East Siberia Sea and 25 in Chukchi Sea.  In this study many 
rescue operations have been discussed but there is no mention of the 
SAR carried out with international cooperation in the region.

Serdar Kum and Bekir Sahin (2015) in their study  “A root cause 
analysis for Arctic Marine accidents from 1993 to 2001” have recorded 
a total 65 accidents, and resulting deaths and injuries and their root 
causes. According this study, 50 accidents or 76.92 percent of the 
total, occurred due to human error. Fish catching ships have been 
found more vulnerable and were largely responsible for more number 
of death and injuries.   

Arctic region is very rich in natural resources including oil and gas, 
nickel, cooper, coal, gold, uranium, tungsten, zinc, silver and gypsum 
etc.  In future all Arctic countries will rush to extract oil form their part 
of the region. Russia is already extracting 80 percent of its total gas 
production from the Arctic. But Russian efforts to restore infrastructure 
in the Arctic are also aimed at providing more secure navigation on the 
Northern Sea Route.

  US companies are also mulling to start operations in the Arctic 
region. The US companies like Exxon Mobil, Shell and Conocophillips 
have taken new lease for offshore oil and gas exploration. Accidents 
are common in offshore oil and gas platforms. Many offshore platforms 
accidents have already killed hundreds of peoples in the world. 
Therefore, it is a major area of regional cooperation to avoid any of 
such incidents in future.

In July 1988, in North Sea of UK, at piper alpha oil platform 167 
people were killed by fire accident. In same manner in March 1980, as 
many as 123 people were killed in Norway at a continental shelf’s oil 
production platform near Alexander L. Kielland. Other such accidents 
claiming the lives of hundreds of people in offshore oil production have 
been reported from China, India, Brazil, and Philippines etc. 

Oil spill accidents are also common in oil production and offshore 
operation in which not only many people have been killed but thousands 
of barrels of oil has also been released in ocean and become the 
reason of marine environment disaster. War and arms conflicts may 
also become the reason of oil spill and offshore platform collapse

Mining in the Arctic is also an important area for regional cooperation.  
These activities may also result in accidents and environmental 
degradation having local and regional consequences. 

Recently, in February 2016, around 36 mining workers were killed 
in an accident in Russian Severnaya coal mine in the north of Arctic 
Circle. In 2008, at least 12 people were killed in Asvumchorrsky mine 
in Arctic city of Murmansk. These types of accidents may happen at 
new mining sites and in future also and for rescue and rehabilitation 
there is a need of multilateral cooperation. 
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зация (ИМО) совместно разработали «Руко-
водство по авиационной и морской навига-
ции и спасанию» (IAMSAR) для морской и об-
щей авиации по предоставлению поисково-
спасательных услуг. Это руководство было 
разделено на три части:

1. Создание и совершенствование нацио-
нальной и региональной системы проведе-
ния поисково-спасательных операций и меж-
дународного сотрудничества;

2. Руководство по планированию и коор-
динации операций и тренировок поисково-
спасательных операций:

3. Руководство по проведению операций на 
месте происшествий.

Международная конвенция по охране чело-
веческой жизни на море (СОЛАС) была соз-
дана в 1974 году. Эта конвенция обеспечила 
правовые рамки нормы в форме правил, ко-
дексов относительно международных стан-
дартов безопасности строительства, обору-
дования и эксплуатации судов. В этой кон-
венции особо подчеркивается, что «капита-
ны кораблей должны прилагать все усилия 
для спасения людей, терпящих бедствие».

Международная система, охватывающая 
поисково-спасательные операции, была соз-
дана в 1979 году после подписания Между-
народной конвенции о поиске и спасании на 
море. С помощью этой конвенции была соз-
дана система отчетности судов, и все сто-
роны были обязаны предоставлять рапор-
ты о своих судах для облегчения проведе-
ния поисково-спасательных операций. После 
конвенции 1979 года Международная мор-
ская организация и Комитет по безопасности 
на море разделили мировые океаны на 13 
регионов, чтобы распределить среди стран 
ответственность за обеспечение поисково-
спасательных операций в соответствующих 
регионах.

Арктика в 1982 году стала важной частью 
правовой системы ООН по регулированию 
морской деятельности. В рамках Конвенции 
о морском праве права и обязанности сто-
рон были разделены на зоны их юрисдик-
ции, судоходства и права на природные ре-
сурсы. В этой конвенции было уделено осо-
бое внимание тому, что в любой чрезвычай-
ной ситуации каждая страна должна обеспе-
чить «создание, эксплуатацию и поддержа-
ние адекватной и эффективной поисково-
спасательной службы в отношении безопас-
ности на море и над морем».

Хотя все вышеупомянутые договоренно-
сти существовали для оказания помощи в 
поисково-спасательных операциях и при лю-

Due to increasingly human presence and opening of new areas in the 
region, tourists are also being attracted in region. In any emergency for 
tourist accident regional cooperation is required to save lives of people 
irrespective of their nationalities. In 2013, because of bad weather, 
a group of 23 tourist and local hunters were trapped in Nunavut, 
Arctic bay, Canada; later Canadian military had rescued them after a 
comprehensive SAR by their helicopters. In this operation, 2.7 million 
dollars were spent.  

International Cooperation in SAR:
The Search and Rescue is multidisciplinary activity, it needs huge 

trained human resources and very advance technology including 
satellite images, communication technology, helicopters, boats, 
doctors and coordination among different governments and their 
agencies. 

There is also a long history of cooperation among Arctic parties; 
Norway and Russia have been cooperating in SAR since 1956. In 1988, 
they signed an agreement for the SAR at sea also. In 1995, both of 
these countries signed a new agreement based on 1979 International 
Convention on Maritime for the SAR in the Barents Sea region. 

Air transport and use of international airspace is crucial for the SAR 
especially in the Arctic region. Many treaties and agreements have 
been signed to address the SAR issues in marine areas. In 1944, 
to coordinate and regulate international air travel, UN established a 
convention for rights of signatory states in excess of their territorial 
airspace, aircraft registration and safety, and also laid down basic 
principle relating to international transport of dangerous goods by 
air. International Civil Aviation Organization (ICAO) and International 
Maritime Organization (IMO) have jointly develop “the International 
Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual (IAMSAR) to 
provides guidance for common aviation and maritime to provide SAR 
services. This manual has been divided in three parts: 

1. Establishment and improvement of national and regional the SAR 
system and international cooperation; 

2. Guidelines planning and coordination of the SAR operations and 
exercises;

3. Guidelines for conducting of operations on the place of incidents. 
International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS) was 

established in 1974. This convention provided a framework of rules, 
codes, and procedures regarding the international safety standards 
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for the construction, machinery, equipment and operation of ship. This 
convention specially stresses that “masters of a ship at sea to proceed 
with all speed to the assistance of persons in distress”. 

International system covering search and rescue operation was 
signed in 1979 with the establishment of International convention on 
Maritime Search and Rescue. Through this convention ship reporting 
system was established and all the parties are required to report their 
ships to facilitate the SAR operation. After the SAR convention of 1979, 
international maritime organization and maritime safety committee 
divided the world oceans into 13 SAR regions, in which all delimited 
countries were responsible for the SAR operations.   

Arctic was important part of UN’s 1982 basic legal framework for 
managing all maritime activities. Through the Convention on Law of 
Sea (LOS), rights and duties were assigned to parties about zones 
of their jurisdiction, navigation and right of natural resource. In this 
convention it was focused that in any emergency, every country should 
cooperate through “the establishment, operation and maintenance of 
an adequate and effective search and rescue service regarding safety 
on and over the sea”.

Though all above treaties and agreement were existed to assist the 
SAR operation and any emergency situation but in 2009 a ministerial 
meeting of the arctic council decided to organize a task force with 
authorization of developing an international cooperation for the SAR 
operation in Arctic. In Nuuk ministerial meeting 2011, a treaty was 
signed by all eight Arctic states. This treaty was come into force in 
January 2013. The basic aim of this treaty is to “Strengthen aeronautical 
and maritime search and rescue cooperation and coordination in the 
Arctic”.

This treaty emphasizes regional mechanism and international 
cooperation in the Arctic. Appendix one deals with competent 
authorities, appendix two talks of search and rescue agencies and 
appendix three deals with rescue coordination centres. This treaty also 
ratifies the SAR convention of 1979 for allocation of the SAR area for 
each state.  

In may be concluded that the Arctic is complex area and to run 
SAR activities there is a need of wide range of human resource and 
technological and cooperation and coordination. It is satisfactory to 
note that international community and Arctic countries are trying to 
formulise cooperation in this respect, but its real test would be during 
any emergency.  

бой чрезвычайной ситуации, в 2009 году на 
министерской встрече Арктического совета 
было решено организовать целевую группу 
для развития международного сотрудниче-
ства в области поисково-спасательной дея-
тельности в Арктике. На министерской встре-
че в Нууке 2011 года все восемь арктических 
государств подписали договор. Этот договор 
вступил в силу в январе 2013 года. Основной 
целью этого договора является «укрепление 
авиационного и морского сотрудничества в 
области поиска и спасания в Арктике».

В этом документе уделяется особое вни-
мание региональному и международно-
му механизму сотрудничества в Арктике. В 
приложении 1 речь идет об уполномочен-
ных инстанциях, в приложении 2 о поисково-
спасательных организациях и в приложении 
3 рассматриваются координационные поис-
ковые центры. Этот договор также подтверж-
дает нормы Международной конвенции о по-
иске и спасании на море 1979 года и распре-
деление зон ответственности для каждого 
государства.

В заключение можно сделать вывод о том, 
что Арктика является сложным регионом 
и для ведения поисково-спасательной дея-
тельности необходим широкий спектр чело-
веческих ресурсов и новейших технологий, а 
также усилия по сотрудничеству и координа-
ции этой деятельности. С удовольствием от-
метим, что международное сообщество, и, в 
первую очередь, арктические страны пыта-
ются формализовать сотрудничество в этом 
направлении, но по-настоящему оценить сте-
пень развитости международных инструмен-
тов можно только при возникновении чрез-
вычайных ситуаций и решении возникших 
проблем. 

После конвенции 1979 года Международная мор-
ская организация и Комитет по безопасности на 
море разделили мировые океаны на 13 регионов, 
чтобы распределить среди стран ответственность 
за обеспечение поисково-спасательных операций 
в соответствующих регионах
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Первый юридически обязательный дого-
вор – Соглашение о сотрудничестве в ави-
ационном и морском поиске и спасании в 
Арктике – был принят Советом 12 мая 2011 
года в Нууке (Гренландия). Договор регла-
ментирует, что каждая Сторона «содей-
ствует созданию, эксплуатации и поддержа-
нию адекватного и эффективного поисково-
спасательного потенциала в пределах сво-
его участка». В Соглашении проводит-
ся разграничение авиационных и морских 
поисково-спасательных районов между го-
сударствами, установлены компетентные ор-
ганы, поисково-спасательные ведомства и 
спасательно-координационные центры стран 
Совета. В документе закреплены принципы 
проведения поисково-спасательных опера-
ций, в том числе вопросы применимой юрис-
дикции, запросов о предоставлении помощи 
и получении допуска на территорию, обмена 
опытом, информацией и услугами, проведе-
ния совместных учений и подготовки по по-
иску и спасанию. 

Международно-правовое 
регулирование 

поиска и спасания 
пострадавших 

и ликвидации последствий 
техногенных аварий 

в Арктике
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International Law 
Rules on Search 
and Rescue of 
Victims and 
Technogenic 
Accident Recovery 
in the Arctic

В качестве правовой основы для проведе-
ния таких операций, в соответствии с Согла-
шением, применяются Международная кон-
венция по поиску и спасанию на море 1979 
года (Гамбургская конвенция, или Конвенция 
САР) и Конвенция о международной граж-
данской авиации 1944 года (Чикагская кон-
венция), разработанные в рамках Междуна-
родной морской организации (ИМО) и Меж-
дународной организации гражданской авиа-
ции (ИКАО) соответственно. В результате пе-
ресмотра технических требований в мае 1998 
года была принята новая редакция Приложе-
ния к Гамбургской конвенции, которая прояс-
нила ответственность стран-участников и сде-
лала больший акцент на региональный под-
ход и координацию между морскими и авиа-
ционными операциями по поиску и спасанию.

В связи с пересмотром Гамбургской кон-
венции 1979 года и развитием средств свя-
зи и технических возможностей авиационно-
го и морского поиска и спасания, а также не-
обходимостью более тесной кооперации обе-

Kharitonova N.I.,
Head of the Department of International Security and Russian 
Foreign Policy, RANEPA,
PhD in Historical Science, assistant professor
Tarchokova A.A.,
lecturer at the Department of International Security and Russian 
Foreign Policy, RANEPA.

Safe, effective and environmentally sustainable development 
of joint activities in the Arctic can be achieved only as part of 
a comprehensive regulatory framework taking into account 
the peculiarities of the Arctic region and the modern time’s 
challenges. Increased human presence in the region, the harsh 
arctic environment and geographical remoteness, the need 
for rapid assistance to people in distress and preservation of 
the Arctic marine ecosystem have determined the extreme 
importance of creating international legal instruments to regulate 
cooperation in search and rescue and technogenic accidents in 
the Arctic region.

Some of the legal acts in this area are developed and updated 
by the International Maritime Organization (IMO), some of them – 
by the Arctic Council, which adopted its first two legally binding 
agreements.

Безопасное, эффективное и эколо-
гически рациональное развитие со-
вместной деятельности в Арктике мо-
жет быть достигнуто только в рамках 
реализации комплексной нормативно-
правовой базы, учитывающей особен-
ности Арктического региона и вызовы 
времени. Рост присутствия человека 
в регионе, суровые арктические усло-
вия и географическая удаленность, 
значимость предоставления быстрой 
помощи людям, терпящим бедствие 
в таких условиях, и сохранения мор-
ской экосистемы Арктики обуслови-
ли особую важность создания между-
народных правовых инструментов, ре-
гулирующих сотрудничество в опера-
циях по поиску и спасанию и ликвида-
ции последствий техногенных аварий 
в Арктическом регионе.
Часть правовых актов в этой сфе-
ре разрабатывается и обновляется 
Международной морской организаци-
ей (ИМО), часть –  Арктическим сове-
том, в рамках которого были достиг-
нуты два первых юридически обязы-
вающих соглашения организации. 
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их отраслей в этой области в 1998 году ИМО 
и ИКАО совместно разработали Руководство 
по международному авиационному и морско-
му поиску и спасанию (Руководство МАМПС), 
которым в настоящее время пользуются все 
воздушные и морские суда, и рекомендации 
которого применяются при реализации по-
ложений Соглашения Арктического Совета 
2011 года. 

Среди нормативных источников, разрабо-
танных в рамках ИМО, следует указать  при-
нятую в 1989 г. Международную конвенцию о 
спасании, имеющей целью пересмотр и до-
полнение правил Брюссельской конвенции 
1910 года, в том числе замену принципа спа-
сения (полезного результата) принципом спа-
сания (процесса, деятельности), а также вве-
дение нормы о вознаграждении за миними-
зацию и предотвращение вреда окружающей 
среде. Конвенция вступила в силу в июле 1996 
года. Кроме того, важно упомянуть Междуна-
родный кодекс по спасательным средствам 
(КСС) 1996 года, который в соответствии с 
требованиями Международной конвенции по 
охране человеческой жизни на море (СОЛАС) 
1974 года установил международные стан-
дарты по спасательным средствам.

В 2013 году 15 мая в Кируне (Швеция) Ар-
ктическим советом был принят второй юриди-
чески обязательный документ – Соглашение 
о сотрудничестве в сфере готовности и реа-
гирования на загрязнение моря нефтью в Ар-
ктике, направленное на укрепление сотруд-
ничества, координации и взаимной помощи 
между Сторонами в целях защиты морской 

The first legally binding treaty – the Agreement on Cooperation on 
Aeronautical and Maritime Search and Rescue in the Arctic – was 
adopted by the Council on May 12, 2011 in Nuuk (Greenland). The 
treaty regulates that each Party “shall promote the establishment, 
operation and maintenance of an adequate and effective search 
and rescue capability within its area”. The Agreement delimits the 
aeronautical and maritime search and rescue regions between the 
states, determines competent authorities, search and rescue agencies 
and rescue coordination centres of the Council member-countries. The 
document establishes the principles of conducting search and rescue 
operations, including the applicable jurisdiction questions, requests 
for assistance and access to the territory, exchange of experience, 
information and services, joint search and rescue exercises and 
training.  

As a legal basis for these operations, the Agreement refers to the 
International Convention on Maritime Search and Rescue of 1979 (the 
Hamburg Convention, or SAR Convention) and the 1944 Convention 
on International Civil Aviation (the Chicago Convention) developed 
within the framework of the International Maritime Organization (IMO) 
and the International Civil Aviation Organization (ICAO), respectively. 
As a result of the technical requirements revision a new amended 
Annex to the Hamburg Convention was adopted in May 1998. It 
clarified the responsibility of the participating countries and placed 
greater emphasis on the regional approach and coordination between 
maritime and aeronautical search and rescue operations. 

In view of the Hamburg Convention revision and development of 
communication facilities and technical capabilities for aeronautical and 
maritime search and rescue, as well as the need for closer cooperation 
between the two sectors, in 1998 the IMO and ICAO jointly developed 
the International Aeronautical and Maritime Search and Rescue 
(IAMSAR) Manual currently used by all air and sea vessels. Its 
recommendations are also applied when implementing the provisions 
of the 2011 Arctic Council Agreement.

A. Giannotti

Среди нормативных источников, 
разработанных в рамках ИМО, сле-

дует указать  принятую в 1989 г. 
Международную конвенцию о спаса-
нии, имеющей целью пересмотр и 
дополнение правил Брюссельской 
конвенции 1910 года, в том числе 

замену принципа спасения (полез-
ного результата) принципом спаса-

ния (процесса, деятельности), а так-
же введение нормы о вознагражде-
нии за минимизацию и предотвраще-

ние вреда окружающей среде

Another normative document developed within IMO, 
International Convention on Salvage, adopted in 
1989 should be mentioned here. It aims at reviewing 
and supplementing the rules of the Brussels 
Convention of 1910, including the replacement of 
the salvation principle (as a useful result) by the 
rescue principle (as a process, or activity), as 
well as the introduction of a rule on compensation 
for minimizing and preventing a damage to the 
environment


